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POVZETEK

Poročilo vsebuje rezultate projekta Priprava kazalcev na temo »Okolje in promet«, ki je del procesa priprave tematske publikacije »Promet in okolje«. Publikacija se pripravlja v skladu s 106. členom Zakona o varstvu okolja (ZVO-1, Ur.l. RS, št. 41/2004). Namen projekta je priprava kazalcev s področja prometa in okolja, s končnim ciljem njihove predstavitve na spletu in v tiskanem poročilu. Predstavljena faza procesa priprave tematske publikacije vsebuje (1) opredelitev pristopa k pripravi publikacije; (2) določitev širšega nabora kazalcev s področja prometa in okolja za Slovenijo; (3) opredelitev metodologije za pripravo kazalcev in (4) pripravo podatkovnih listov za kazalce.
1 UVOD

Poročilo vsebuje rezultate projekta Priprava kazalcev na temo »Okolje in promet«, ki je del procesa priprave tematske publikacije »Promet in okolje«. Publikacija se pripravlja v skladu s 106. členom Zakona o varstvu okolja (ZVO-1, Ur.l. RS, št. 41/2004). Namen projekta je priprava kazalcev s področja prometa in okolja, s končnim ciljem njihove predstavitve na spletu in v tiskanem poročilu. 
Procesa priprave tematske publikacije »Promet in okolje« bo predvidoma potekal v naslednjih treh fazah:

1. opredelitev strukture poročila, opredelitev širšega nabora kazalcev in metodologije njihovega pridobivanja ter priprava podatkovnih listov za širši nabor kazalcev;
2. izbor in priprava širšega nabora kazalcev za internetno predstavitev ter izbor ožjega nabora kazalcev za pripravo tiskane publikacije ter izvedba tematske delavnice za preveritev izbora v širšem strokovnem krogu;
3. priprava gradiv za internetno predstavite in tiskano publikacijo. 
Predstavljena prva faza procesa priprave tematske publikacije vsebuje naslednje delovne korake, ki so hkrati poglavja pričujočega poročila: 
1. opredelitev pristopa k pripravi publikacije; 
2. določitev širšega nabora kazalcev s področja prometa in okolja za Slovenijo; 

3. opredelitev metodologije za pripravo kazalcev ter predstavitev metodološkega lista kazalca 

4. predlog podatkovnega lista za kazalce.
2 OPREDELITEV PRISTOPA 
Priprava kazalcev s področja prometa in okolja za Slovenijo izhaja iz prometnega in okoljskega poročevalskega mehanizma »Transport and environment reporting mechanism (TERM)«. Gre za informacijski sistem, ki ga upravlja Evropska agencija za okolje (EEA) v sodelovanju z Evropsko komisijo (DG ENV, DG TREN in EUROSTAT). Namenjen je spremljanju uvajanja principa integracije okoljskega vidika v prometnem sektorju, ki so ga sprejeli voditelji držav članic na vrhu EU v Cardiffu v času predsedovanja Velike Britanije leta 1998. 

Glavni namen poročevalskega mehanizma TERM je spremljanje napredka in učinkovitosti prometnih in okoljskih integracijskih strategij. TERM temelji na sistemu kazalcev, ki se v obliki »fact sheets« v vsaki državi nenehno zbirajo, popravljajo in dopolnjujejo. TERM indikatorji so razdeljeni v skupine:

· okoljske posledice prometa;

· prometno povpraševanje in intenziteta;

· prostorsko planiranje in dostopnost;

· prometna infrastruktura in storitve;

· stroški in cene prometa;

· tehnologija in njena izkoriščenost;

· integracija upravljanja prometa.

Kazalci TERM so bili izbrani in razvrščeni, da bi obravnavali sedem bistvenih vprašanj:

1. Ali se učinek prometnega sektorja na okolje izboljšuje?

2. Ali napredujemo glede upravljanja povpraševanja po prevozu in boljše porazdelitve med različnimi vrstami prevoza (modal split)?

3. Ali postaja urejanje prostora bolj usklajeno z načrtovanjem prometa, da se bo povpraševanje po prevozu ujemalo s potrebo po dostopnosti?

4. Ali kar najbolje izkoriščamo obstoječe zmogljivosti prometne infrastrukture in se napredujemo v smeri bolje uravnote.enega multimodalnega prometnega sistema?

5. Ali napredujemo v smeri pravičnejšega in bolj učinkovitega cenovnega sistema, ki zagotavlja internalizacijo eksternih stroškov?

6. Kako hitro se uvajajo čistejše tehnologije in kako učinkovito se uporabljajo vozila?

7. Kako učinkovito se uporabljajo orodja okoljskega upravljanja in nadzora v podporo oblikovanja politike in odločanja?
Rezultat procesa TERM so 4 poročila, ki jih je pripravila EEA: 
1. TERM 2000: Are we moving in the right direction? Indicators on transport and environmental integration in the EU;

2. TERM 2001: Indicators tracking transport and environment integration in the European Union;

3. TERM 2002: Paving the way for EU enlargement - Indicators of transport and environment integration;
4. TERM 2004: Ten key transport and environment issues for policy-makers.
V proces priprave tretjega poročila TERM »Tlakovanje poti za širitev EU« leta 2002 je EEA prvič poleg držav članic EU vključila tudi pridružene članice (in s tem Slovenijo), ki so tako postale del poročevalskega mehanizma. 

Vsebinska priprava kazalcev s področja prometa in okolja bo temeljila na okviru presoje, ki pomaga pri določitvi funkcij posameznih kazalcev. Tridelni okvir presoje (gonilne sile – stanje – odzivi) je pri kazalcih trajnostnega razvoja prva uporabila Komisija Združenih narodov za trajnostni razvoj. EEA je okvir podrobneje razdelila v petdelni, t. i. DPSIR - okvir, ki vključuje gonilne sile – obremenitve – stanje – vplive – odzive (Driving forces - Pressures - State - Impact - Responses). Pri tem ima vsak posamezni nabor svoj namen (glej sliko 1):
· Gonilne sile so socialno-ekonomski dejavniki in dejavnosti, ki povzročajo povečanje ali omejevanje pritiskov na okolje. To so lahko npr. obseg gospodarskih, prometnih ali turističnih dejavnosti.
· Obremenitve sestavljajo neposredne antropogene obremenitve in vplivi na okolje, kot so npr. izpusti onesnaževal ali raba naravnih virov.
· Stanje se nanaša na trenutno stanje in razvoj pojava v okolju, kot je raven onesnaženosti zraka, vodnih teles in tal, raznovrstnost vrst v posamezni geografski regiji, razpoložljivost naravnih virov (npr. les ali sladka voda). 
· Vplivi so učinki spremenjenega okolja na zdravje ljudi in živih bitij.
· Odzivi so odgovori družbe na okoljske probleme. To so lahko posebni ukrepi države, kot npr. takse na rabo naravnih virov. Pomembne so tudi odločitve podjetij in posameznikov, npr. investicije podjetij v nadzor nad onesnaževanjem ali nakupi recikliranih dobrin v gospodinjstvih.
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Slika 1: Okvir presoje, ki ga uporablja Evropska agencija za okolje (Evropska agencija za okolje, 2002)
Vloga kazalcev v okviru DPSIR, kot ga je razvila EEA, pomaga pri razumevanju vzročno-posledičnih, predvsem pa medsebojno vplivajočih odnosov v okolju (ARSO, 2003). 

V pregledu literature predstavljamo še zakonodajna in programska izhodišča za pripravo poročila.

3 NABOR KAZALCEV
Izbor ustreznih kazalcev, ki bi primerno osvetlili obravnavano problematiko, je težavna naloga, saj se lahko hitro izgubimo v množici manj pomembnih, a dostopnih podatkov. Potrebno je najti ustrezno razmerje med številom kazalcev, ki naj bo čim manjše in jasnostjo izražanja posameznih trendov. Ustrezni kazalci s primerno posplošitvijo osvetlijo problem, omogočajo njegovo kvantitativno spremljanje ter nudijo orodje za komunikacijo oz. argumentacijo. Ob tem se je potrebno zavedati njihovih omejitev - ne osvetljujejo problema v celoti ter se nanašajo predvsem na vprašanja, ki jih je možno kvantificirati. Ob njih moramo nujno uporabiti še kvalitativne podatke. 

Ministrstvo za okolje Velike Britanije je postavilo naslednje kriterije, ki jim naj posamezni kazalec ustreza, a hkrati opozarjajo, da je v praksi s posameznim kazalcem težko zadovoljiti vse kriterije:

· biti mora reprezentativen,

· imeti mora znanstveno vrednost,

· biti mora preprost in omogočati enostavno interpretacijo,

· omogočati mora prikaz časovnega trenda,

· zgodaj naj opozarja na nezaželjene trende,

· občutljiv mora biti na spremembe v okolju ali gospodarstvu,

· temelji naj na obstoječih ali na stroškovno in časovno dostopnih podatkih,

· temelji naj na ustrezno dokumentiranih podatkih z dokazano kvaliteto,

· omogoča naj posodabljanje v ustreznih časovnih intervalih,

· imeti mora opredeljeno ciljno vrednost, s katero ga je mogoče primerjati (Gardner et al. 1996).

V skladu z opredeljenim pristopom k pripravi poročila smo širši nabor kazalcev opredelili izhajajoč iz nabora kazalcev TERM. Najprej smo analizirali razvoj kazalcev TERM skozi posamezna poročila (glej priloženo datoteko primerjava kazalcev.xls). Ugotovili smo različnost pojmovanja kazalcev med posameznimi poročili in razlike v ravni njihove obravnave. Tudi sami smo bili v dilemi glede izbora ravni obravnave kazalcev. Zaradi primerljivosti poročila s TERM smo se odločili za relativno splošno raven obravnave, ki bi jo lahko v kakšnem drugem poročilu brez težav imenovali skupina ali podskupina kazalcev. Splošna raven obravnave omogoča, podobno kot v TERM, kvantifikacijo kazalca z večjim številom različnih podatkov, kar hkrati omogoča njihov širši nabor in s tem verjetno izognitev težavam v primeru neobstoja enakovrednih podatkov v Sloveniji.
Kot smo navedli že uvodoma, so TERM indikatorji razdeljeni v  naslednje skupine, ki smo jih zaradi primerljivosti in smiselne strukturiranosti prevzeli tudi v našem delu:

· okoljske posledice prometa;

· prometno povpraševanje in intenziteta;

· prostorsko planiranje in dostopnost;

· prometna infrastruktura in storitve;

· stroški in cene prometa;

· tehnologija in njena izkoriščenost;

· integracija upravljanja prometa.
Po izboru primerljive strukture s TERM smo se soočili tudi s problemom poimenovanja kazalcev. Tudi pri tem smo zasledili precejšnjo nedoslednost pri TERM, saj se poimenovanja kazalcev, podobno kot raven obravnave, med poročili razlikujejo. Po primerjavi poimenovanj smo se odločili za poimenovanje, ki je najbolj primerljivo s poimenovanjem TERM kazalcev na njihovih podatkovnih listih, ki so objavljeni na internetni strani EEA. Gre za skrajšana poimenovanja kazalcev, ki smo jih pri prevajanju še skrajšali na smiselni minimum. Menimo, da naj tudi poimenovanje kazalcev teži k preprostosti in enostavni interpretaciji, ki jo zmeraj dopolni podrobnejša definicija kazalca.

V nadaljevanju podajamo delovni nabor kazalcev razvrščenih v skupine prevzete iz TERM:  
	SKUPINA
	KAZALEC

	Okoljske posledice prometa
	Obremenjevanje voda

	 
	Poraba energije 

	 
	Vplivi na rabo tal

	 
	Obremenjevanje območij varovane narave

	 
	Izpostavljenost hrupu 

	 
	Obremenjevanje ozračja

	 
	Globalno obremenjevanje ozračja

	 
	Odpadki cestnih vozil 

	 
	Posledice prometnih nesreč

	Prometno povpraševanje in intenziteta
	Obseg in zgradba tovornega prometa

	 
	Obseg in zgradba potniškega prometa

	Prostorsko planiranje in dostopnost
	Dostopnost prometnih storitev

	 
	Dostopnost poselitvenega sistema

	 
	Prostorske značilnosti mest in promet 

	Prometna infrastruktura in storitve
	Zmogljivosti prometne infrastrukture

	 
	Vlaganja v prometno infrastrukturo

	Stroški in cene prometa
	Obseg eksternih stroškov prometa

	 
	Zaračunavanje eksternih stroškov prometa

	Tehnologija in njena izkoriščenost
	Izkoriščenost tovornih vozil 

	 
	Zasedenost osebnih vozil

	 
	Energetska učinkovitost vozil

	 
	Emisijska učinkovitost vozil

	 
	Velikost in zgradba voznega parka

	 
	Poraba čistejših in alternativnih goriv

	Integracija upravljanja prometa
	Izvajanje strateških presoj vplivov na okoje v prometnem sektorju

	 
	Institucionalno sodelovanje med okoljskim in prometnim sektorjem

	 
	Integriracija prometne in okoljske strategije

	 
	Monitoring na področju prometa in okolja 

	 
	Ozaveščenost in vedenje javnosti


Smiselno je, da osnovni izbor kazalcev, katerega osnovni smoter je bil primerljivost s TERM, dopolnimo z nekaterimi kazalci, ki so specifični za slovensko problematiko prometa in okolja. Gre za kazalce, ki osvetljujejo tiste problem, ki so pereči predvsem v Sloveniji, manj pa na ravni EU in zato niso bili uvrščeni v TERM. Nabor dodatnih kazalcev bo nastajal še v naslednjih korakih priprave poročila, vendar so se že v pričujoči fazi izkazali kot smiselni naslednji specifični kazalci za Slovenijo: 

· obseg in zgradba tranzitnega prometa (skupina Prometno povpraševanje in intenziteta) – specifični prometnogeografski položaj Slovenije in v zadnjem času prosti pretok blaga in ljudi kot posledica evropskih integracij vodita v izjemno rast tranzitnih prometnih tokov preko ozemlja Slovenije, kar ima zaradi njihove neugodne strukture (prevladuje cestni motorni promet) številne okoljske posledice.
· ogroženost  kopenskih voda (skupina Okoljske posledice prometa) – TERM med svoje kazalce vključuje zgolj ogroženost morja zaradi pomorskega prometa, kar pa v Sloveniji zaradi pomena kopenskih voda za vodno oskrbo in njihove ogroženosti zaradi prometa ne zadošča. Zato je smiselno nabor dopolniti s kazalcem, ki bo osvetlil to specifično problematiko v RS. 
· kakovost storitve JPP (skupina Prometna infrastruktura in storitve) – novejše raziskave kažejo zaton ponudbe in uporabe JPP v RS, hkrati pa temu prevoznemu načinu sodobne prometne politke v EU namenjajo posebno pozornost. Menimo, da je potrebno poiskati kazalec, ki bo primerjal stanje in razvoj ponudbe JPP in ga primerjal z razvitimi državami na tem področju. 
4 METODOLOGIJA PRIPRAVE KAZALCEV 
Priprava kazalcev bo temeljila na metodologiji ARSO dopolnjeni z nekaterimi elementi TERM. Za vsak kazalec bo pripravljen metodološki list. Za kazalce, ki imajo razpoložljive podatke v Sloveniji, bomo metodološki list nadgradili v podatkovni list. Po vzoru TERM bomo ARSO verjetno predlagali, da združi metodološki in podatkovni list v enotni podatkovni list, za potrebe pričujočega poročila pa bomo podatkovni list ARSO in TERM uskladili Elemente metodološkega lista, ki ga je pripravil ARSO, povzemamo v tem, elemente podatkovnega lista pa v naslednjem poglavju.

Elementi metodološkega lista po navodilih ARSO so:

· Predlog imena kazalca;
· Položaj v DPSIR (gonilne sile, obrementive, stanje, vplivi ali odzivi);
· Ključno sporočilo (katero področje bi kazalec opisoval, zakaj je pomemben,…);
· Osnutek definicije kazalca (če je možno, uradni statistični opis, po mednarodni standardni statistiki (prednost imajo standardi EEA - besedilo na fact sheetih), Eurostat, OECD, UN, konvencije), navesti je potrebno tudi polni naslov metodološke oz. statistične publikacije po kateri je opis/definicija prevzeta. Poudariti je potrebno morebitne slovenske atipičnosti, posebej omejitve mednarodne primerljivosti. V primeru neobstoja podatkov je potrebno navesti kakšna bi bila možna/potrebna definicija kazalca, katere so omejitve pri tem in vzroki zanje;

· Osnutek cilja - cilj, ki ga želimo doseči na tem področju (NPVO oz. ustrezne strategije, slovenska in EU zakonodaja) oz. kateri dokumenti ali osnutki navajajo cilje s področja kazalca;

· Možni viri podatkov in omejitve:
· Podatki za Slovenijo - ime izvorne baze podatkov, inštitucija, ki je njen skrbnik,  opis vira podatkov (metodologija in frekvenca zbiranja podatkov, metodologija manipuliranja podatkov (iz katerih podatkov so izračuni), informacije o kakovosti (slabosti in dobre strani, zanesljivost, točnost...));

· Podatki za druge države (če so uporabljeni) - ime izvorne baze podatkov, inštitucija, ki je njen skrbnik - opis vira podatkov (metodologija in frekvenca zbiranja podatkov, metodologija manipuliranja podatkov (iz katerih podatkov so izračuni), informacije o kakovosti (slabosti in dobre strani, zanesljivost, točnost,…));

· oz. kateri bi bili možni/mogoči viri podatkov potrebni za izračun in prikaz kazalca, katere in kakšne so omejitve uporabe teh virov, kakšen je predviden razvoj dostopnosti vira,…kako dolga časovna serija bi bila potrebna oz. kakšna je na voljo…
5  OPREDELITEV PODATKOVNIH LISTOV ZA KAZALCE
5.1 Elementi podatkovnega lista ARSO

Elementi podatkovnega lista po navodilih ARSO so:

· Ime kazalca;

· Položaj v DPSIR (gonilne sile, obrementive, stanje, vplivi ali odzivi);
· Ključno sporočilo (Kaj kazalec sporoča?);
· Definicija kazalca (če je možno, uradni statistični opis, po mednarodni standardni statistiki (prednost imajo standardi EEA - besedilo na fact sheetih), Eurostat, OECD, UN, konvencije), navesti je potrebno tudi polni naslov metodološke oz. statistične publikacije po kateri je opis/definicija prevzeta. Poudariti je potrebno morebitne slovenske atipičnosti, posebej omejitve mednarodne primerljivosti. 
· Cilj, ki ga želimo doseči na tem področju (NPVO oz. ustrezne strategije, slovenska in EU zakonodaja) oz. kateri dokumenti ali osnutki navajajo cilje s področja kazalca;
· Komentar - tekst (le za kazalec kot celoto, ne ločeno za podkazalce):

· 2000 znakov

· kratek opis značilnosti kazalca v Sloveniji, opis trenda, 

· primerjava z EU15, ali drugo skupino držav, kjer je mogoče

· politika na tem področju - sprejeta zakonodaja,... ("odzivi")

· ne opisovati grafa, brez citatov v tekstu

· Ocena trenda - subjektivna presoja avtorja, ocena smeri razvoja pojava, ne stanja. Znaki ocene razvoja posameznega kazalca:
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 razvoj v smeri, ki pomeni doseganje kakovostno ali količinsko opredeljenega cilja
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 neopredeljiva smer razvoja, nezadosten razvoj za dosego kakovostnih oz. količinskih ciljev, lahko tudi spremenljiva smer razvoja znotraj kazalca
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 neugoden razvoj
· Podatki in viri:
· Podatki za Slovenijo - ime izvorne baze podatkov, inštitucija, ki je njen skrbnik,  opis vira podatkov (metodologija in frekvenca zbiranja podatkov, metodologija manipuliranja podatkov (iz katerih podatkov so izračuni), informacije o kakovosti (slabosti in dobre strani, zanesljivost, točnost...));

· Podatki za druge države (če so uporabljeni) - ime izvorne baze podatkov, inštitucija, ki je njen skrbnik - opis vira podatkov (metodologija in frekvenca zbiranja podatkov, metodologija manipuliranja podatkov (iz katerih podatkov so izračuni), informacije o kakovosti (slabosti in dobre strani, zanesljivost, točnost,…));

· Podatki v Excelu za obravnavano obdobje: 1992 - 2005 oz. razpoložljivi (smiselni) niz, kjer je mogoče podatki za primerjavo z EU (kot celota) ali drugo skupino držav:
·  tabela: naslov (ime kazalca), označene enote, vir, opombe:

-     pomeni, da pojav ne obstaja

nr   pomeni, da ni relevantno

np  pomeni, da ni podatka

natančnost največ na eno decimalko pri pojavih večjih od 100 merskih enot; kjer je potrebno, se uporablja decimalna vejica; ločevanje tisočic z decimalno piko

5.2 Elementi podatkovnega lista TERM

1. Description of why the indicator is important, i.e. policy priority, key element of DPSIR to be described, tracked and analysed, etc;

2. The main objectives and targets that are related to the indicator;

3. The past and present picture of the indicator (i.e. graph and/or table with trends for EU);

4. A key message highlighting the key trends discernible from the picture and how these link to targets, policy, eco-efficiency, etc.;

5. A fuller analysis of the indicator trends with more facts (%s, absolutes, ratios) on temporal changes and on country comparisons which are not immediately discernible from the picture presented;

6. A description of the links with other indicators;

7. An identification of data gaps and methodological shortcomings for the present indicator;

8. An outline of future work needed to improve indicator methodology, quality and coverage (EEA 1999).

6 
PRIPRAVA KLJUČNIH SPOROČIL PROMETNO OKOLJSKIH KAZALCEV

1) Obseg cestnega prometa, ki povzroča največ okoljskih problemov, hitro narašča.
· motorizacija

· obseg potniškega prometa

· obseg tovornega prometa

2) Razvoj prometne ponudbe je neuravnotežen, zaostaja predvsem ponudba železniškega in javnega potniškega prometa.
· investicije

3) Izpusti toplogrednih plinov iz prometa hitro naraščajo in otežujejo doseganje obveznosti iz Kjotskega protokola.
· poraba energije

· izpusti TGP

4) Izpusti onesnaževalcev zraka iz prometa upadajo, vendar kakovost zraka ostaja pereč problem.
· izpusti v zrak

· kakovost zraka

5) Posledice prometa v urbanih območjih za okolje in zdravje ljudi so še posebej pereče in zahtevajo posebno pozornost.
· karta cestnih prometnih obremenitev RS (ni kazalec)

· hrup v LJ (ni kazalec)

6) Razvoj čistejših prometnih tehnologij obeta zmanjšanje okoljskih obremenitev, vendar njihove dosežke zaenkrat nadomešča hitra rast prometa.
· alternatnivna goriva

· starost voznega parka

7) Kljub zmanjšanju onesnaževanja in števila žrtev prometnih nesreč, promet še zmeraj predstavlja pomembno grožnjo zdravju ljudi.
· prometne nesreče

· kakovost zraka (2.)

· ostala onesnaževala (?)

8) Obseg zunanjih stroškov prometa znaša 6 - 10 % BDP države.
· eksterni stroški

9) Okoljski vidik je nezadostno vključujen v načrtovanje in upravljanje prometa. 

· integracija politik

· ozaveščenje javnosti

· SPVO
10) Prometno ministrstvo pri strateških odločitvah ne dosega standardov EU glede vključevanja drugih pristojnih sektorjev in širše javnosti.
· sodelovanje sektorjev

11) Rezervna sporočila in neuvrščeni kazalci

· druge okoljske obremenitve 

i. onesnaženje morja

ii. odpadki iz prometa (nedokončan kazalec)

ločena obravnava poraba energije
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Zakonodajna in programska izhodišča za pripravo poročila

V skladu s projektno nalogo bomo pri pripravi kazalcev s področja prometa in okolja upoštevali naslednja zakonodajna in programska izhodišča.
1 Slovenska zakonodaja

· Zakon o varstvu okolja (ZVO-1, Ur.l. RS, št. 41/2004)

· Resolucija Nacionalnega programa varstva okolja (v pripravi) (http://www.npvo.si/dokumenti/resolucija_npvo.pdf)

· Zakon o ratifikaciji Kjotskega protokola k Okvirni konvenciji Združenih narodov o spremembi podnebja (Ur.l. RS-MP, št. 17/2002)
· Zakon o ratifikaciji konvencije o varstvu Sredozemskega morja pred onesnaževanjem, protokola o preprečevanju onesnaženja Sredozemskega morja zaradi potaplanja odpadkov in drugih materialov z ladij in letal ter protokola o sodelovanju v boju zoper onesnaženje Sredozemskega morja z nafto in drugimi škodljivimi snovmi v primeru nezgode (Ur.l. SFRJ-MP, št. 12/1977)
· Zakon o ratifikaciji Sprememb Konvencije o varstvu Sredozemskega morja pred onesnaževanjem (Ur.l. RS-MP, št. 26/2002)
· Uredba o okoljskem poročilu (v pripravi)

2 EU zakonodaja 

· Directive 2003/30/EC on the promotion of the use of biofuels or other renewable fuels for transport  (http://europa.eu.int/eur-lex/)

· Council Directive 2003/96/EC of 27 October 2003 restructuring the Community framework for the taxation of energy products and electricity (http://europa.eu.int/eur-lex/) 
· Air Quality Framework Directive 96/62/EC (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 2001/81/EC of the European Parliament and of the Council of 23 October 2001 on national emission ceilings for certain atmospheric pollutants (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 98/70/EC on the quality of petrol and diesel fuels       (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 94/63/EC on the storage and distribution of the petrol and solvents  (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Integrated Pollution Prevention and Control Directive 1996/61/EC  (http://europa.eu.int/eur-lex/)

· Large Combustion Plant Directive 2001/80/EC  (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Council Directive 1999/30/EC of 22 April 1999 relating to limit values for sulphur dioxide, nitrogen dioxide and oxides of nitrogen, particulate matter and lead in ambient air (http://europa.eu.int/eur-lex/)

· Directive 2002/49/EC of the European Parliament of the council of 25 June 2002 relating to the assessment and management of environmental noise (http://europa.eu.int/eur-lex/)

· EC Habitats Directive (http://www.jncc.gov.uk/page-2425)

· EU Birds Directive (http://www.jncc.gov.uk/page-1373)
· Council Directive 76/464/EEC of 4 May 1976 on pollution caused by certain dangerous substances discharged into the aquatic environment of the Community (http://europa.eu.int/eur-lex/)

· Directive 2000/59/EC on port reception facilities for ship-generated waste and cargo (http://europa.eu.int/eur-lex/)

· Council Directive 93/75/EEC of 13 September 1993, concerning minimum requirements for vessels bound for or leaving community ports and carrying dangerous or polluting goods (OJ L 247, 5.10.1993, p.19) (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Council Directive 95/21/EC of 19 June 1995 concerning the enforcement, in respect of shipping using Community ports and sailing in the waters under the jurisdiction of the Member States, of international standards for ship safety, pollution prevention and shipboard living and working conditions (port State control) (OJ No L 157, 7. 7. 1995, p. 1) (http://europa.eu.int/eur-lex/)

· Directive 2001/106/EC of the European Parliament and of the Council of 19 December 2001 amending Council Directive 95/21/EC concerning the enforcement, in respect of shipping using Community ports and sailing in the waters under the jurisdiction of the Member States, of international standards for ship safety, pollution prevention and shipboard living and working conditions (port State control) (OJ L019, 22.01.2002 p. 0017-0031) (http://europa.eu.int/eur-lex/)

· Directive 2001/105/EC of the European Parliament and of the Council of 19 December 2001 amending Council Directive 94/57/EC on common rules and standards for ship inspection and survey organisations and for the relevant activities of maritime administrations (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 2002/59/EC establishing a Community vessel traffic monitoring and information system (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· EU Directive 2000/53/EC on end-of-life vehicles (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 2000/76/EC on the incineration of waste  (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Landfill Directive 99/31/EC (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 2004/54/EC setting minimum safety standards for tunnels (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Council Directive 2003/96/EC on the taxation of energy products (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive on road infrastructure charging (draft only)

· Directive 2003/17/EC of 3 March 2003 amending Directive 98/70/EC relating to the quality of petrol and diesel fuels (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Council Directive 91/441/EEC of 26 June 1991 amending Directive 70/220/EEC on the approximation of the laws of the Member States relating to measures to be taken against air pollution by emissions from motor vehicles  (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 93/59/EEC (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 96/69/EC of the European Parliament and of the Council of 8 October 1996 amending Directive 70/220/EEC on the approximation of the laws of the Member States relating to measures to be taken against air pollution by emissions from motor vehicles (OJ L 282, 1.11.1996, p. 64) (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 98/69/EC of the European Parliament and of the Council of 13 October 1998 relating to measures to be taken against air pollution by emissions from motor vehicles and amending Council Directive 70/220/EEC (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 88/777/EEC EEC (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 91/542/EEC Stage II for Heavy Duty Vehicles (Category N2) (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 2002/51/EC of the European Parliament and of the Council of 19 July 2002 on the reduction of the level of pollutant emissions from two- and three-wheel motor vehicles and amending Directive 97/24/EC (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Council Directive 97/11/EC of 3 March 1997 amending DIRECTIVE 85/337/EEC of 27 June 1985 on the assessment of the effects of certain public and private projects on the environment (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 2001/42/EC of the European Parliament and of the Council of 27 June 2001 on the assessment of the effects of certain plans and programmes on the environment (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Decisions 77/585/EEC (25.7.1977,JO L240 of 19.7.1977; 1999/802/EC of 22.10.1999, JO L322 of 14.12.1999) Barcelona convention for the protection of the Mediterranean Sea against pollution (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Regulation (EC) 417/2002 providing for the gradual phase-out of single-hull oil tankers from  EU waters by 2015 (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Directive 2002/59/EC establishing a Community vessel traffic monitoring and information system (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Regulation (EC) 1406/2002 establishing a Maritime Safety Agency (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Decision 2850/2000/EC of the European parliament and of the council of 20 December 2000 setting up a community framework for cooperation in the field of accidental or deliberate marine Pollution (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Decisions 83/101/EEC of 28.2.1983 (JO L067 of 12.3.1983 ; 1999/801/EC of 22.10.1999, JO L322 of 14.12.1999) Barcelona convention for the protection of the Mediterranean Sea against pollution (http://europa.eu.int/eur-lex/)
· Decision 1999/800/EC of 22.10.199 ( JO L322 of 14.12.1999) Barcelona convention for the protection of the Mediterranean Sea against pollution (http://europa.eu.int/eur-lex/)
3 Konvencije in protokoli

· Kjotski protokol o okvirni konvenciji Združenih narodov o spremembi podnebja (http://www.sigov.si/mop/zakonodaja/konvenc/kiot1.pdf)

· Konvencija o varstvu morskega okolja in obalnih območij Sredozemskega morja (Ur. l.RS-MP, 13/93)
· Kyoto Protocol  (http://unfccc.int/resource/docs/convkp/kpeng.html)
· Barcelona convention (http://europa.eu.int/scadplus/leg/en/lvb/l28084.htm) 

· MARPOL 73/78 convention (http://www.imo.org/InfoResource/mainframe.asp?topic_id=791)

· OSPAR convention (http://www.ospar.org/eng/html/welcome.html)

· HELCOM convention (http://www.helcom.fi/)

4 Strategije in programi

· EU Sustainable Development Strategy (European Commission, 2001) (http://europa.eu.int/comm/environment/eussd/)

· Transport and Environment Integration Strategy (European council, 1999, 2001, 2002)

· Pan European Biological and Landscape Diversity Strategy (http://www.strategyguide.org/fulltext.html)
· European climate change programme (http://europa.eu.int/comm/environment/climat/eccp.htm)

· CAFE programme (http://europa.eu.int/comm/environment/air/cafe/)

· European new car assessment programme (http://www.euroncap.com/)

· Auto-Oil programme II (European Commission, 2000) (http://petroleum.nic.in/annex34.pdf)

· The European Spatial Development Perspective (European Commission, 1999) (http://europa.eu.int/comm/regional_policy/sources/docoffic/official/reports/som_en.htm)

· The citizen’s network (European commission, 1999)

· Intelligent Energy for Europe (OJ L 176, 15.7.2003, pp. 29-36) (http://europa.eu.int/comm/energy/intelligent/index_en.html)

· White paper on common transport policy  »European transport Policy: Time to Decide« (http://europa.eu.int/comm/energy_transport/en/lb_en.html)

· TEN-T Guidelines (European Community, 1996) (http://europa.eu.int/comm/ten/transport/guidelines/index_en.htm)

5 Kazalci Evropske komisije in Evropske agencije za okolje

· Poročilo Evropske komisije o kazalcih trajnostnega razvoja prometa (2001)

· Jedrni nabor kazalcev Evropske agencije za okolje s področja okolja in prometa (http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_activities/transport/indicators)

· Poročila Evropske agencije za okolje s področja okolja in prometa, Ten key transport and environment issues for policy-makers (2004) (http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_activities/transport/reports)
Na priloženem CD se nahajajo vsi izdelani kazalci.





























































