
Ime kazalca: 

ŠTEVILO PROMETNIH NESREČ, ŽRTEV IN POŠKODOVANIH V CESTNEM PROMETU
Tema, skupina: 

I. Okoljske posledice prometa
I.6 Posledice prometnih nesreč
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Ključno sporočilo: 

Čeprav letno število smrtnih žrtev cestnega prometa v Sloveniji že desetletja upada in se je v zadnjih 20 letih prepolovilo, prometne nesreče letno še zmeraj zahtevajo okrog 250 življenj, kar presega zadane cilje države. Zaskrbljujoča je novejša rast poškodovanih v prometnih nesrečah, pa tudi samo število prometnih nesreč, saj se je število obojih, kot rezultat izjemne rasti prometa, v zadnjih 5 letih podvojilo. 
Definicija kazalca: 

Kazalec opredeljuje število cestnih prometnih nesreč in njihovih morebitnih posledic za človekovo zdravje ali življenje. Zajete so vse prometne nesreče v cestnem prometu, pri ogledu katerih je sodelovala policija, zgodile pa so se v tekočem letu. Smrtne žrtve so osebe, ki so umrle neposredno v nesreči ali za posledicami nesreče v 30 dneh. Poškodovani je vsaka oseba, ki ni umrla, bila pa je poškodovana v nesreči in je navadno potrebovala zdravniško oskrbo. Hudo poškodovani so osebe, ki so v prometni nesreči utrpele zlom, pretres možganov, notranje poškodbe itd. (SURS, 2004).  Nesreče v železniškem, ladijskem in letalskem prometu zaradi njihovega minimalnega deleža niso zajete.

Cilj: 

Osrednji cilj Nacionalnega programa varnosti cestnega prometa v Republiki Sloveniji je, da naj bi do konca leta 2005 zmanjšali število mrtvih v prometnih nesrečah za 50 % glede na leto 1995, to je največ 210 žrtev. 

Komentar:

V državah Evropske unije je leta 1995 umrlo 137 udeležencev v cestnem prometu na milijon prebivalcev. V slovenskem prostoru jih je v istem letu umrlo 208, s tem smo za 52 % presegli evropsko povprečje. Na podlagi tega kriterija je Slovenija v letu 1995 sodila med najmanj varne evropske države. V zadnjih desetih letih se je število žrtev v Sloveniji občutno zmanjšalo (leta 2004 137 mrtvih na milijon prebivalcev), zato je Slovenija popravila svoj ugled na področju prometne varnosti. 

Cilje in aktivnosti za varnostno najbolj pereči prometni podsistem, določa za štiriletno obdobje Nacionalni program varnosti cestnega prometa v Republiki Sloveniji (NPVCP), sprejet v Državnem zboru l. 2002. NPVCP ugotavlja, da je v Sloveniji prometna varnost že dalj časa nesprejemljiva in nezadovoljiva in izrazito zmanjšuje kakovost življenja naše družbe in vseh njenih pripadnikov. Od leta 1995 do vključno leta 2004 je v Sloveniji zaradi posledic prometnih nesreč umrlo 3.182 ljudi, poškodbe v prometnih nesrečah pa so glavni vzrok zdravstvenih težav prebivalstva do 44. leta starosti. Program obravnava tri varnostno najbolj izpostavljene kategorije udeležencev cestnega prometa. To so pešci, kolesarji in mladi vozniki osebnih avtomobilov, ki so primarno obravnavani kot potencialne žrtve prometnih nesreč. Poleg omenjenega osrednjega cilja, so drugi cilji NPVCP še zmanjšanje števila mrtvih pešcev, kolesarjev ter mrtvih mladih voznikov in potnikov v osebnih avtomobilih za najmanj 50 % glede na leto 1995 oziroma ne več kot 41 mrtvih pešcev (med njimi nič otrok), 17 mrtvih kolesarjev ter 29 mrtvih mladih voznikov in potnikov v letu 2005. 
Poleg treh najbolj ogroženih skupin udeležencev cestnega prometa pa program izpostavlja tudi dva najpogostejša vzroka prometnih nesreč, in sicer hitrost ter alkohol. Cilj NPVCP je zmanjšanje števila mrtvih v prometnih nesrečah zaradi neprilagojene hitrosti za 50 % glede na leto 1995 oziroma ne več kot 83 mrtvih v letu 2005. Glede alkohola je bil cilj NPVCP do konca leta 2005 zmanjšati delež povzročiteljev prometnih nesreč pod vplivom alkohola na 7 % (NPVCP, 2002).
Kljub upadanju števila smrtnih žrtev v cestnem prometu in približevanju ciljem NPVCP glede žrtev, pa število prometnih nesreč in poškodovanih, s tem pa tudi družbeni stroški prometnih nesreč, v Sloveniji nadpovprečno naraščajo. Letno število prometnih nesreč in poškodovanih v njih se je v Sloveniji po letu 1995 več kot podvojilo. Vzroki takih trendov so številni, v veliki meri pa so posledica nadpovprečne motorizacije in rasti cestnega motornega prometa ter opuščanja varnejših oblik prevozov (predvsem javnega potniškega prometa). Evropska agencija za okolje (EEA) pojasnjuje vzroke takih trendov v novih članicah EU:

· z izboljšanimi tehnologijami novejših vozil in njihovimi višjimi varnostnimi standardi;

· z višjo kakovostjo cest, njihovega projektiranja in cestne signalizacije;

· s spremembami zakonodaje na področju vožnje pod vplivom alkohola;

· z uvajanjem in izvajanjem strožjih omejitev hitrosti (EEA, 2003).
Tudi Evropska komisija se intenzivno ukvarja s področjem varnosti v cestnem prometu. Leta 2003 je predstavila nov akcijski program za povečanje varnosti na evropskih cestah, ki ima tri poudarke:

1. spodbujanje uporabnikov cest k bolj odgovornem vedenju, še posebej k večjem upoštevanju obstoječih pravil, k osnovnem in nadaljevalnem šolanju zasebnih in poklicnih voznikov ter k učinkovitejšem preganjanju nevarnega obnašanja (alkohol in droge);

2. izkoriščanje tehnološkega napredka varnosti vozil z izboljšanjem varnostnih standardov;
3. vzpodbujanje izboljšav na cestni infrastrukturi, še posebej z ugotavljanjem in širjenjem primerov najboljših praks ter odpravljanjem črnih točk (EEA, 2003).
Ocena trenda: 
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 upadanje števila smrtnih žrtev,
[image: image3.png]


 nadpovprečna rast števila nesreč in poškodovanih.
Opis povezav z drugimi kazalci: (vnos v zadnji fazi naloge, ko bodo na voljo vsi kazalci)
· Zunanji stroški prometnih nesreč
· Obseg in zgradba tovornega prometa
· Obseg in zgradba potniškega prometa
Podatki in viri: 
Podatke s področja prometne varnosti za Slovenijo zbira in objavlja Policija v sklopu Ministrstva za notranje zadeve. Za področje prometne varnosti sta na voljo dve datoteki: 

· datoteka prometnih nesreč in

· datoteka oseb, ki nastopajo v prometnih nesrečah kot povzročitelji ali oškodovanci udeleženci

Obe datoteki sta med seboj v relaciji in sicer preko številke prometne nesreče. Podatki se v datoteko prepisujejo dvakrat letno in sicer v januarju za preteklo leto in v juliju za prvo polletje tekočega leta (ti podatki se z letno obdelavo obnovijo). V datoteki so zajete vse prometne nesreče, pri ogledu katerih je sodelovala policija, zgodile pa so se v obravnavanem obdobju. Podrobnejše analize podatkov Policije izvaja in objavlja Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu Republike Slovenije.
EEA podatke s področja prometne varnosti povzema iz gradiv in podatkovnih baz Evropske konference ministrov za promet (ECMT) in Ekonomske komisije Združenih narodov za Evropo (UNECE).
Seznam uporabljenih virov
EEA, 2003: TERM 2003 09 AC + CC — Number of transport accidents, fatalities and injuries (land, air and maritime). Indicator fact sheet. European Environmental Agency. Medmrežje: http://themes.eea.europa.eu/Sectors_and_activities/transport/indicators/demand/TERM09%2C2003/TERM_2003_09_ACCC.pdf (24. 3. 2006)
SPVCP, 2006: Barometer - Prometne nesreče, mrtvi in poškodovani. Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu Republike Slovenije. Ljubljana. Medmrežje: http://www.spv-rs.si/vsebina/pdf/STAT2004-1.pdf (24. 3. 2006)
SURS, 2004: Glosar za statistiko transporta. Prevod dela: Glossary for transport statistics (UNECE, ECMT, EUROSTAT). Prevedla Mojca Zlobec, Vojin Šegan. Ljubljana, Statistični urad Republike Slovenije.
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Slika 1: Razvoj števila prometnih nesreč, žrtev in poškodovanih v Sloveniji v obdobju 1970-2004
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Vir: SPVCP, 2006
Slika 2: Spremembe v letnem številu smrtnih žrtev in poškodovanih v cestnem prometu med leti 1990 in 2001 v 10 bivših pridruženih članicah EU 

[image: image5.emf]-100%-50%0%50%100%

sprememba med leti 1990-2001

poškodovani

smrtne žrtve

300 %

158 %

Slovenija

Litva

Ciper

Slovaška

Češka

Malta

Poljska

EU-10

Turčija

Romunija

Bolgarija

Latvija

Madžarska

Estonija


Vir:  EEA, 2003
Preglednica 1: Razvoj števila prometnih nesreč, žrtev in poškodovanih v Sloveniji v obdobju 1970-2004

	
	prometne nesreče
	indeks  prometne nesreče (1970 =100)
	mrtvi
	indeks mrtvi
(1970 =100)
	poškodovani
	indeks poškodovani
(1970 =100)

	1970
	8.300
	100
	620
	100
	11.173
	100

	1971
	8.672
	104
	644
	104
	11.689
	105

	1972
	8.413
	101
	625
	101
	11.197
	100

	1973
	8.500
	102
	701
	113
	11.238
	101

	1974
	7.936
	96
	557
	90
	10.236
	92

	1975
	8.192
	99
	596
	96
	10.780
	96

	1976
	8.001
	96
	587
	95
	10.623
	95

	1977
	8.911
	107
	680
	110
	11.847
	106

	1978
	7.951
	96
	729
	118
	10.619
	95

	1979
	7.537
	91
	735
	119
	9.990
	89

	1980
	6.941
	84
	558
	90
	9.369
	84

	1981
	6.499
	78
	565
	91
	8.579
	77

	1982
	6.866
	83
	569
	92
	9.155
	82

	1983
	6.070
	73
	527
	85
	7.874
	70

	1984
	5.546
	67
	492
	79
	7.374
	66

	1985
	5.481
	66
	464
	75
	7.016
	63

	1986
	5.942
	72
	504
	81
	7.847
	70

	1987
	6.364
	77
	558
	90
	8.501
	76

	1988
	6.085
	73
	551
	89
	7.850
	70

	1989
	5.825
	70
	554
	89
	7.405
	66

	1990
	5.177
	62
	517
	83
	6.553
	59

	1991
	5.479
	66
	462
	75
	6.938
	62

	1992
	5.781
	70
	492
	79
	7.254
	65

	1993
	6.290
	76
	493
	80
	7.762
	69

	1994
	6.552
	79
	505
	81
	7.882
	71

	1995
	6.198
	75
	415
	67
	8.001
	72

	1996
	6.020
	73
	389
	63
	7.802
	70

	1997
	6.650
	80
	358
	58
	8.674
	78

	1998
	5.600
	67
	311
	50
	7.369
	66

	1999
	6.702
	81
	335
	54
	9.084
	81

	2000
	8.294
	100
	314
	51
	11.726
	105

	2001
	9.091
	110
	278
	45
	12.864
	115

	2002
	10.065
	121
	269
	43
	14.099
	126

	2003
	11.584
	140
	240
	39
	16.880
	151

	2004
	12.451
	150
	274
	44
	18.692
	167


Vir: SPVCP, 2006
Preglednica 2: Spremembe v letnem številu smrtnih žrtev in poškodovanih v cestnem prometu med leti 1990 in 2001 v 10 bivših pridruženih članicah EU 

	
	smrtne žrtve

1990/2001
	poškodovani 

	Estonija
	-54 %
	3 %

	Madžarska
	-49 %
	-35 %

	Slovenija
	-46 %
	94 %

	Latvija
	-41 %
	24 %

	Bolgarija
	-35 %
	17 %

	Romunija
	-35 %
	-24 %

	Turčija
	-30 %
	33 %

	EU-10
	-30 %
	7 %

	Poljska
	-25 %
	14 %

	Litva
	-24 %
	29 %

	Češka
	-20 %
	22 %

	Slovaška
	-7 %
	2 %

	Ciper
	-3 %
	-17 %

	Malta
	300 %
	158 %


Vir:  EEA, 2003
