UNIVERZA V MARIBORU
Fakulteta za gradbeniStvo

ANALIZA TRANZITNEGA PROMETA SKOZI REPUBLIKO
SLOVENIJO IN OCENA MOZNIH PROMETNO POLITICNIH
UKREPOV ZA ZMANJSANJE LE TEGA

Konc¢no porocilo

Maribor, oktober 2006



Stevilka pogodbe:
1511-06-200697

Naroc¢nik:

Republika Slovenija, Ministrstvo za okolje in prostor
Dunajska 48, 1000 LIUBLJANA

Izvajalec:
UNIVERZA V MARIBORU
Fakulteta za gradbeniStvo

Smetanova 17, 2000 MARIBOR

Vodja projekta:
Stane BOZICNIK

Sodelavci:
Tomislav LETNIK
Jasmina CVAHTE

Oblikovanje:
Radmilo PERUNOVIC

Maribor, oktober 2006



KAZALO:

1.

2.

8.

UVOD 1
PREGLED OBSTOJECIH PODATKOV O TRANZITU 2
2.1. STATISTICNI PODATKI O MEJNEM CESTNEM BLAGOVNEM PROMETU ......cooovuvviviieeiiiiiiieeeeeeeeeeeiieeeeeeeeeas 2
2.2 STupA »ANALIZA PROMETNE ANKETE NA MEJNIH PREHODIHK ..o, 3
2.3. ZAKLIUCNA UGOTOVITEV ....ouvvieieieeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeaaeeeeenaeeeseaaeessesaeeseeaeessensaeessessesesesresssnsenessareeeas 5
ANALIZA OBSEGA PROMETA NA MEDNARODNIH MEJNIH PREHODIH V OBDOBJU 1999
DO 2006 6
3.1. Y E510)010) a1 C) 1 7-NUTTT TSRO 6

3.2. PLDP (POVPRECNI LETNI DNEVNI PROMET) MEDNARODNIH MEJNIH PREHODOV V OBDOBJU 1999-2006

6

3.3. VPLIV LUKE KOPER NA OBSEG TOVORNEGA PROMETA V IN SKOZI SLOVENIJO.....vvvvveiieeiiinineeeeeeeeeenns 10
34, ZAKLIUCNE UGOTOVITVE ...coiiuiviieiteieeeeeteeeeeeeeeeeeteeeeeeaeeeseaeesssnsaeessensesesanssesssessssesasasesssssesesnaneesannees 10

TREND RASTI PROMETA OSEBNIH IN TOVORNIH VOZIL DO LETA 2012 IN OCENA
TRANZITNEGA PROMETA DO LETA 2012 11
4.1. METODOLOGIJTA .....cooeeititteeieeeeeeeeeteeee e e e eeeettaeeeeeeeeeettaaaeeeeeeeeeeaaseeeeeeeeesissrsseaeeeeesatssstaeseeeeaasssseeeeeeeennses 11
4.2. 1ZHODISCNI PODATKI ZA NAPOVEDOVANIE TRENDA ....coiiiiiiitiiiieeeeeieeiiieeeeeeeeeeeseeeeeeessesinnessseeesessnnnes 12
4.3, TREND RASTI PLDP OSEBNIH IN TOVORNIH VOZIL TER OCENA DELEZA TRANZITA ....ccovveveeeeeeeeennnnnns 12
44, ZAKLIUCNE UGOTOVITVE ...ceiiiiiuitieieeeeeeeeiieeeeeeeeeeesaaeeeeeeesessaaseseeessesssasseessessesssssssseesseessssssseeeesessnnnes 15
KOLICINE MOTORNEGA GORIVA PRODANEGA TUJCEM 16
5.1. OBLIKOVANJE CEN MOTORNIH GORIV VRS L. oot eeinnees 16

5.2. GIBANJE MALOPRODAJNIH CEN MOTORNIH GORIV V SLOVENII IN PRIMERJAVA CEN S SOSEDNJIMI

10020 VN | TR 18
5.3. ANALIZA KOLICIN PRODANEGA GORIVA TUJCEM ...euvvviiiiiiiiiiieieieeeeeeeeiiieeeeeeeseesaneeeeeesssesnnsssseessesnnnnes 20
5.4. ZAKLIUCNE UGOTOVITVE ..ciiiiiiuteieieeeeeeeeieeeeeeeeeeeeaaeeeeeeeeseesaaseeeesssesssasseeseesssessnssssseesssssssssssesesesnnnnes 24
ZAKLJUCNE UGOTOVITVE IN PREDLOG MOZNIH PROMETNO POLITICNIH UKREPOV
ZA ZMANJSANJE VPLIVOV TRANZITNEGA PROMETA 26
6.1. MOZNI UKREPI ZA ZMANJSANJA VPLIVOV TRANZITNEGA PROMETA V SLOVENIL.....ccceovveviniieeeeeeennne 27
VIRI 29
PRILOGE 30




1. UVOD

Namen pricujoce Studije je :

- analizirati obseg tranzitnega prometa skozi Slovenijo,

- oceniti trend rasti tranzitnega prometa do leta 2012,

- oceniti obseg prodaje motornih goriv tujcem in oceni trend te prodaje do leta 2012,
- oceniti obseg tovornega prometa, ki ga generira Luka Koper in

- predlagati okvirne mozne ukrepe za zmanj$anje tranzitnega prometa skozi Slovenijo.

Viri podatkov:
Za izvedbo Studije smo analizirali in uporabili:
- vse razpolozljive sekundarne podatke,

- na podro¢jih, kjer pa le ti niso na voljo bomo uporabili primarne podatke in s
pomocjo njih izraunali ali ocenili ciljne rezultate.



2. PREGLED OBSTOJECIH PODATKOV O TRANZITU

2.1. Statisti¢ni podatki o mejnem cestnem blagovnem prometu

Zadnji uradni razpoloZzljivi in zanesljivi podatki o obsegu tranzitnega tovornega prometa skozi
Slovenijo so iz leta 2003 in so zbrani na Statisticnem uradu Republike Slovenije. Po tem letu
so dosegljivi le podatki o prehodu vozil na Hrvasko, ki je Se edina od sosednjih drzav
podvrzena carinskim obveznostim.

Graf 1: Mejni cestni blagovni promet
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Na osnovi podatkov o strukturi prekomejnega cestnega blagovnega prometa republike
Slovenije v razdobju 1995 do 2003 leta (Graf 1), lahko ugotovimo:

- obseg blaga v izvozu se je v obravnavanem razdobju povecal za 69 %,
- obseg blaga v uvozu se je povecal za 47,3 %,

- obseg blaga v tranzitu pa za 69,8 %, (in ima tendenco strukturne rasti: leta 1995
53,9 %, leta 2003 55,8 %).

Hkrati ugotavljamo, da sodi v povpre¢ju v obravnavanem razdobju okoli 53,5 % vseh
prehodov meje cestnih tovornih vozil v kategorijo tranzitnega prometa .



2.2. Studija »ANALIZA PROMETNE ANKETE NA MEJNIH PREHODIH'«

Studija analizira, na osnovi enkratne ankete, tranzitne prometne tokove preko posameznih
mejnih prehodov. Analiza je izvedena tako, da proucuje tudi izvore in cilje voZnje
posameznega vozila.

Razmerje med izvorno-ciljnim in tranzitnim prometom se med mejnimi prehodi razlikuje.
Tako imajo nekateri mejni prehodi, v skladu z ugotovitvami te Studije, pretezni delez
izvorno-ciljnega prometa, drugi tranzitnega prometa, tretji pa obojega priblizno enako.

Delez tranzitnega prometa je v skladu z omenjeno Studijo je na posameznih mejnih
prehodih naslednji: Starod (81%), Dragonja (72%), Gruskovje (66%), Krvavi potok
(60%), Karavanke (49%), Sentilj AC (47%), Soferga (44%), Skofije (42%), ObreZje
(39%), Jelsane (38%) itd.

S pomocjo razdelitve izvorov in ciljev voZnje v cone je bilo ugotovljeno, da so najmoc¢nejsi
tranzitni tokovi med conami:

- Italija in Hrvaska (Istra),

- Hrvaska (Zagreb) in Avstrija (Gradec),

- Italija in Hrvaska (Reka) ter

- Hrvaska (Zagreb) in Avstrija (Celovec) oz. Italija.>
Studija navaja, da je bilo najve¢ tranzitnega prometa usmerjenega proti italijanski meji
(10.390 vozil/dan), sledi tranzit proti hrvaski meji (6.080 vozil/dan) in Sele nato proti
avstrijski meji (5.571 vozil/dan). Tranzitni promet iz obeh mejnih prehodov na Sentilju se
usmeri proti Celju ali GruSkovju. Tranzitni promet iz Karavank in Ljubelja pa se pri Ljubljani
preusmeri proti Novem mestu ali Postojni.
Ob upostevanju distribucije prometa (PLDP 113.367 vozil/dan) in distribucije celotnega
tranzita (PLDP 41.615 vozil/dan) Studija ugotavlja, da je deleZ tranzitnega prometa 36,7%
od vsega prometa preko mejnih prehodov.
Pri tem velja Kkriti¢no ugotoviti:

- anketa je bila izvedena dne 22.5.2003, torej pred vstopom Slovenije v EU,

- anketa se je izvajala samo en dan, kar je premalo za verodostojni rezultat,

- koristna pa je le ocena smeri tranzitnih tokov in ocena deleza tranzitnega prometa, na
osnovi katerega smo ocenili delez tranzita osebnih vozil.

' YANALIZA PROMETNE ANKETE NA MEJNIH PREHODIH V REPUBLIKI SLOVENIJI V LETU 2003,
Izvajalec: Podjetje PNZ Projekt nizke gradnje, naro¢nik: Direkcija Republike Slovenije za Ceste (DRSC).
Studija je bila konc¢ana v januarju 2005. Omenjena $tudija je bila izvedena na osnovi ankete z dne 22.5.2003.
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Slika 1: Grafi¢ni distribucije PLDP tranzitnega prometa skozi Slovenijo
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2.3. Zakljuéna ugotovitev
Na osnovi analize razpolozljivih sekundarnih virov podatkov smo ugotovili, da :

- Sekundarnih virov podatkov za namen te raziskave ni na voljo, zato bomo morali
uporabiti primarne podatke.



3. ANALIZA OBSEGA PROMETA NA MEDNARODNIH MEJNIH PREHODIH V
OBDOBJU 1999 DO 2006

3.1. Metodologija

PriCujoCa analiza temelji na podatkih avtomatskih Stevcev prometa, Direkcije Republike
Slovenije za Ceste”.

Analiza pridobljenih podatkov je pokazala, da so le-ti za nekatere mednarodne mejne prehode
pomanjkljivi (zaradi obnovitvenih del, zamenjave Stevca ali kakSnega drugega razloga,
manjkajo podatki za kak mesec oz. leto,...). Manjkajoce podatke smo zato izracunali s
pomocjo primerjave obsega prometa na sosednjih Stevnih mestih oz. smo podatke preracunali
na osnovi odstotnih sprememb PLDP-ja v posameznih mesecih glede na predhodno leto (MP
Karavanke, MP Krvavi potok, MP Obrezje, MP Pince).

V analizo so zajeti slede¢i mednarodni mejni prehodi:

Dragonja, Dolga vas, Gederovci, PetiSovci, Trate, Vinica, Metlika, Dobovec, Zavr¢, Babno
Polje, Bistrica ob Sotli, Lipica, Hodos, Secovlje, Socerga, Starod, JelSane, Petrina, Obrezje,
Gruskovje, Sredis¢e ob Dravi, Neblo, Jurij, Lazaret, Skofije, Kozina, Ferneti¢i, RoZna Dolina,
Robi¢, Predel, Ratece, Korensko sedlo, Ljubelj, Jezersko, Holmec, Vic, Sentilj SC, Gornja
Radgona, Kuzma, Radelj, Vrtojba, Karavanke, §entilj SC in Pince ter meddrzavna mejna
prehoda s HrvaSko, na katerih je dovoljen tovorni promet (Gibina ter Rigonce), kar je
doloceno v 3. ¢lenu Uredbe o dolo¢itvi mejnih prehodov za mednarodni in meddrzavni cestni
in Zelezniski promet na meji z Republiko Hrvagko®.

3.2. PLDP (Povprecni letni dnevni promet) mednarodnih mejnih prehodov v obdobju
1999-2006

Osnovo za analizo obsega tranzitnega prometa nam predstavljajo PLDP-ji zgoraj naStetih

mednarodnih mejnih prehodov v razdobju od leta 1999 — 2006. Na osnovi teh podatkov smo

izracunali:

- trend rasti prometnih tokov do leta 2012 in znotraj tega

- ocenili delez tranzitnega prometa ez Slovenijo do leta 2012 (prikazano v
naslednjem poglavju).

3 Zaradi razmejitve podatkov pred vstopom Slovenije v EU in po njem so podatki analizirani
za Casovna obdobja od zacetka meseca maja do konca aprila naslednjega leta (od 1.5 do 30.4).

* Uradni list RS §t. 54/94, pov. po http://www.policija.si/si/ijz/pdf/akti/uredba_mp-meja-RH.pdf




Graf 2: Skupni PLDP osebnih in tovornih vozil analiziranih mejnih prehodov
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Casovno obdobje

Na osnovi Grafa 2, ki nam prikazuje skupni PLDP (osebna in tovorna vozila) na mejnih
prehodih v razdobju 2000 do 2006 lahko ugotovimo:

- obseg prometa je pred vstopom Slovenije v EU rahlo upadal (v povpreéju - 0,2%),
najvec - 2,7% dve leti pred vstopom,

- leto pred vstopom v EU je promet zrasel za 2,9% (3795 vozil),

- prvo leto po vstopu je promet zrasel za 4,1% (5446 vozil) in drugo leto za dodatnih
3% (4075 vozil).

Z namenom ugotoviti, koliko je k upadu oz. porastu obsega prometa prispevala posamezna
kategorija, prikazujemo v nadaljevanju podatke o PLDP lo¢eno za osebna in tovorna vozila.

Graf 3: PLDP osebnih vozil (vsi mejni prehodi)
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Iz Grafa 3, ki prikazuje skupni PLDP osebnih vozil na mejnih prehodih v razdobju od 2000
do 2006 lahko ugotovimo:

- pred vstopom v EU je obseg prometa v povpre€ju upadal 0,7% letno, (najvec 3,4%
dve leti pred vstopom),

- leto pred vstopom v EU je promet osebnih vozil zrasel za 2,5% (2995 vozil),

- po vstopu v EU PLDP osebnih vozil raste, v prvem letu 2,9% (3529 vozil) in v
drugem dodatne 1,2% (1483 vozil).

Graf 4: PLDP tovornih vozil (vsi mejni prehodi)
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Iz Grafa 4, ki prikazuje skupni PLDP tovornih vozil na vseh mejnih prehodih v razdobju
od 2000 do 2006 je mogoce ugotoviti:

- kategorija tovornih vozil je imela rasto¢ trend Ze pred vstopom Slovenije v EU (od
2,9% do 7,3% letno),

- po vstopu Slovenije v EU je bil porast prometa tovornih vozil Se vecji in sicer v
prvem letu za 16,1% (1.878 vozil) in v drugem letu za dodatnih 16,3% (2.211
vozil).

Menimo, da je to povecanje v veliki meri posledica povecanega (tovornega) tranzitnega
prometa.

Odstotne in koli¢inske spremembe PLDP-ja na najpomembnejSih analiziranih mejnih
prehodih’ so prikazane v naslednjih tabelah 1 in 2, rezultati pa so grafi¢no prikazani v
prilogi 2.

5 PLDP veé kot 4000 vozil/dan



Tabela 1: Odstotne in koli¢inske spremembe PLDP-ja osebnih vozil na najpomembnejsih
mednarodnih mejnih prehodih

Mejni 00/01 01/02 02/03 03/04 Pred EU 04/05 05/06 Po EU

prehod % St.v % St.v % St.v % St.v pov % % St.v % St.v pov %
Dragonja 15| 855| -06| -36,7| 05| 29,3| 0,7| 428 05| -58| -334,2| 18,8|1021,8 6,5
Dolga vas -3,8| -623|-138|-2199| 28| 388 12,2]| 1723 -06 | 16,7 | 264,3| 86| 1584 12,7
Secovlje 49| 2411 31| 1604 | -51]|-272,0| -0,7| -355 05| 4,1 -204,7 | -11,9| -574,4 -8,0
Starod 19| 70,8| -08| -315| -22| -852| -0,6| -24,0 -0,4 | -0,3 96| 17 62,8 0,7
Obrezje 13,8 | 8655 | -4,1|-292,3| -49|-337,3| 45| 294,7 23| 04 27,0| -3,3| -2257 -1,5
Gruskovje 6,0 | 331,1 30| 176,3| 35| 209,4| 8,7| 5408 53| 38| 2553| -66| -462,4 -1,4
Skofije 05| 545| -51| -544,5| -53|-537,9| 4,2| 4048 -1,4[11,7[1176,7| 51| 569,8 8,4
Krvavi potok | -20,2 | -924,9 | 43,9|1603,2 | -17,7 | -928,7 19| 823 20| 54| 2365| -29| -132,7 1,3
Fernetici -1,9]-126,5| -09| -585| -22|-1422| 6,6 423,1 04| 82| 560,4| 8,2| 6050 8,2
Rozna Dolina | -2,3|-1423| 46| -276,7| -2,8|-1623| 59| 3294 -10| 15| -873]| 1,0 60,2 -0,2
Sentilj SC -7,4|-355,1|-13,5| -599,3 | -10,7 | -411,2| 24| 838 -7,3| 90| -316,2| -2,3| -748 -5,7
Gornja Rad. 26| 738]| 13,2| 389,5| 11,7| 392,3|-17,0| -636,6 26234 7248| 41| 1572 13,7
Vrtojba -1,2| -657| 45| -233,1| -62]|-3109| 3,5| 162,0 21| 36| 1753| 47| 2338 4.1
Karavanke 54| 213,3| 66| 2733| 80| 353,2| 32| 1541 58| -19| -948| 29| 1419 0,5
Sentilj AC 25| 1870 -30| -2347| 16| 121,9| 8,6] 6583 24| 90| 746,9| 56| 5110 7,3

Iz Tabele 1, ki

prikazuje odstotne in koli¢inske spremembe PLDP-ja osebnih vozil na
najpomembne;js$ih mejnih prehodih, v razdobju od 2000 do 2006, lahko ugotovimo:

- pred vstopom v EU je v analiziranem obdobju na nekaterih mejnih prehodih mogoce
zaznati upadanje obsega prometa (najve¢ na mejnem prehodu Sentilj SC - 7,1%), na
nekaterih se pa je promet poveceval (Karavanke + 5,8% in Gruskovje + 5,3%).

- po vstopu v EU je na vecini mejnih prehodov zaznati povecanje prometa, najvec na
mejnem prehodu Gornja Radgona (13,7%) in na mejnem prehodu Dolga Vas
(12,7%).

Tabela 2: Odstotne in koli¢inske spremembe PLDP-ja tovornih vozil na najpomembnejsih
mednarodnih mejnih prehodih

Mejni 00/01 01/02 02/03 03/04 Pred EU 04/05 05/06 Po EU

prehod % st.v | % Stv | % st.v | % st.v_ | pov % % St.v % St.v_ | pov %
Dragonja -129(-149(-16,1[-16,3|-14,1| -12,0| 5,5 4,0 94| -37 -2,8 8,1 6,0 2,2
Dolga vas -11,4|-971| 104 | 786 | 12,7|1054| 6,0| 56,2 44| 99,7 990,8| 20,1]3988| 599
Secovlje 325| 11,8 68| -33|-174| -78| -74| -2.8 02| 20 07| -153| -53 -6,7
Starod 48| 125| 14| -38| 63| 173] 33 9,5 33| 44| -133| 17,6| 50,2 6,6
Obrezje 136] 76,3 94| 59,8| 19,2|133,4| 14,9[123,3 14,3 | 26,3| 251,0 6,4| 76,8 16,4
Gruskovje 47| 19,7]| 145]| 635| 18,3| 918|144 | 857 13,0 10,6 72,2 2491 187,0 17,7
Skofije -1,0| -26| 17| 46| 23| -63| -08]| -21 -06| 91 236 | 36,3|1025| 227
Krvavi potok -45|-116| 115 282| 04| -1,2| 80| 219 36| 488 1443| 557 |2448| 523
Fernetici 411 332| 38| 31,7 37| 323| -22]| -20,3 23| 126] 111,4| 355[3533| 24,0
Rozna Dolina | -2,3| -31| 46| 60| -28| -35| 59 7,1 -1,0] -1,5 -1,9 1,0 1,3 -0,2
Sentilj SC -29|-346| -37|-428| 18| 20,1]|11,6(130,0 1,7| 14,0] 1752 | 17,6|250,6 15,8
Gornja Rad. -68|-150| 32| 66| 55| 11,8] 25 5,8 11]-219| -50,8| 402| 72,6 9,1
Vrtojba 58| 77,8| 31| 432| 85|1234| 7,0/110,3 61| -22| -37,0 0,4 6,6 -0,9
Karavanke 05| 42| 29| 222| 95| 755]|14,1[122,5 6,8| 158]| 156,5 21| 245 9,0
Sentilj AC 25| 191] -30]|-240| 16| 125| 86| 673 24| 57| 488 -3,0] -27,2 1,4




Iz Tabele 2, ki prikazuje odstotne in koliCinske spremembe PLDP-ja tovornih vozil na
najpomembnejsih mejnih prehodih, v razdobju od 2000 do 2006, lahko ugotovimo:

- konstantno povecevanje prometa tovornih vozil na veéini mejnih prehodov, Ze pred
vstopom Slovenije v EU (v povpre¢ju najve¢ na mejnem prehodu Obrezje + 14,3% in
Gruskovje 13%),

- nadpovprefno povecanje tovornega prometa po vstopu v EU (v povpre¢ju najvec
na mejnem prehodu Dolga Vas + 59,9% in Krvavi potok 52,3%),

- veliko povprecno letno rast prometa tudi na mejnih prehodih Fernetici (24%),
Skofije (22,57%), Gruskovje (17,7%), Obrezje (16,4%) in Sentilj SC (15,8%).
3.3. Vpliv luke Koper na obseg tovornega prometa v in skozi Slovenijo
Luke Koper je pomemben generator tovornega prometa. Ugotovili smo:
- dase v Luko Koper letno prepelje in odpelje 155.440 tovornih vozil,
- odtegajih je 70% (298 vozil/dan) namenjenih na tuji trg (podatki za leto 2005),
- kar predstavlja le 2,2% skupnega prometa tovornih vozil na mednarodnih mejnih
prehodih.
3.4. Zakljucne ugotovitve

Obseg tranzita je v neposredni povezavi z obsegom prometa na mednarodnih mejnih
prehodih. Rezultati kaZejo:

- dase je promet pred vstopom Slovenije in po njem bistveno spremenil,

- promet osebnih vozil je pred vstopom v EU rahlo upadal, (verjetno je razlog
relativna gospodarska stagnacija v Nemciji, kar pomeni posledi¢no manj turisti¢cnega
in tudi tovornega prometa),

- po vstopu pa rase (v prvem letu za 2,9% in v drugem letu za 1,2%),

- pri kategoriji tovornih vozil lahko opazimo rast prometa Ze pred vstopom v EU (od
2,9% do 7,3% letno), po vstopu, pa je rast Se mnogo vecja (v prvem letu 16,1% in v
drugem letu 16,3%).

Glede na to, da se je promet povecal predvsem na mejnih prehodih z velikim deleZem

tranzitnega prometa menimo, da je to poveCanje predvsem posledica povecanega
tranzita.
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4. TREND RASTI PROMETA OSEBNIH IN TOVORNIH VOZIL DO LETA 2012
IN OCENA TRANZITNEGA PROMETA DO LETA 2012

4.1. Metodologija

Za napovedovanje trenda prometa osebnih in tovornih vozil smo imeli na voljo podatke
relativno kratke ¢asovne vrste. Razlog za to je, da so podatki o prometu na mejnih prehodih
na mesecni ravni za vecino mejnih prehodov dosegljivi Sele od leta 1999 dalje. Za
napovedovanje trenda po vstopu Slovenije v EU pa so dosegljivi le podatki zadnjih dveh let.
V skladu s tem smo izbrali najprimernej$o metodo za kratke ¢asovne vrste in sicer linearni
trend.

Pri napovedovanju deleza tranzitnega prometa so nam osnovo predstavljali v prejSnjem
poglavju analizirani podatki o gibanju prometa na mejnih prehodih. Delez tranzita je ocenjen
na osnovi dosegljivih statisti¢nih podatkov in Studije »Analiza prometne ankete«.

V nadaljevanju predstavljamo trende rasti PLDP-ja osebnih in tovornih vozil na
mednarodnih mejnih prehodih do leta 2012. V skladu z analiziranimi podatki in izhodis¢nimi
podatki za deleZ tranzita je podana ocena deleZa tranzita osebnih in tovornih vozil do leta
2012.

Za oceno trenda rasti prometa do leta 2012 smo proucili in upostevali §tiri vrste trendov:

TREND rasti prometa na mednarodnih mejnih prehodih pred vstopom v EU
(prikazuje trend gibanja PLDP-ja na mednarodnih mejnih prehodih pred vstopom v EU —
obdobje 1.5.1999 do 30.4.2004),

TREND po vstopu v EU (prikazuje trend gibanja PLDP-ja na mednarodnih mejnih
prehodih po vstopu v EU — obdobje 1.5.2004 do 1.5.2006),

TREND EU ( Za EU 25 so uradne ocene do leta 2012: povpre¢na letna rast osebnega
prometa 1,8%, povpre¢na letna rast tovornega prometa 2,8%)° in

TREND rasti prometa v Sloveniji (Ministrstvo za Promet Republike Slovenije ocenjuje
do leta 2012: povprecna letna rast osebmega prometa 0,7%, povprecna letna rast
tovornega prometa 4,3%)’.

% Povzeto po: Sporo¢ilo Komisije Svetu in Evropskem Parlamentu, naj Evropa ostane v gibanju, 2006
(http://ec.europa.eu/transport/transport _policy_review/doc/com 2006 0314 _transport_policy review_sl.pdf)
7 Povzeto po: Resolucija o prometni politiki Republike Slovenije, Predvidljivo v skupno prihodnost, junij 2004

(http://www.marko-pavliha.si/Images/Documents/Prometna_politika 2004.pdf)
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4.2. Izhodis¢ni podatki za napovedovanje trenda
Osebna vozila:
Podatke o delezu tranzita v skupnem obsegu PLDP smo izraCunali iz sekundarnih virov:

- Studija DRSC ugotavlja, da je tranzit v letu 2003 predstavljal skupno 36,7% delez
PLDP-ja na mejnih prehodih.

- Statisti¢ni podatki o mejnem cestnem blagovnem prometu za isto leto kazejo 55,8%
deleZ tovornih vozil.

- Analiza podatkov PLDP-ja kaze 10% strukturni delez tovornih vozil in 90% delez
osebnih vozil.

Ob uporabi navedenih podatkov lahko izracunamo, da je deleZ tranzita osebnih vozil v letu
2003 znasal 34,7%. Za izracun trenda smo predpostavili nespremenjen delez do leta 2012.

Tovorna vozila:
Iz statisti¢nih podatkov lahko razberemo:
- tranzit je leta 2003 predstavljal 55,8% delez prekomejnega prometa tovornih vozil,
- strukturni delez tranzita se je od leta 2000 naprej poveceval povprecno za 1,1% letno,

- ob tej predpostavki bi deleZ tranzita ob enaki rasti leta 1012 predstavljal 65,7%
vsega tovornega prometa na mejnih prehodih.

Zaradi nadpovprecne rasti tovornega prometa po vstopu v EU, ki jih lahko v veliki
vecini (vsaj 80%) pripiSemo tranzitnemu prometu, je potrebno dobljene vrednosti
korigirati. Ce od vstopa v EU naprej tranzitu pristejemo Se 80% delez PLDP-ja, se
skupni delez tranzita v letu 2012 poveca na 74,2%.

4.3. Trend rasti PLDP osebnih in tovornih vozil ter ocena deleza tranzita
Delez PLDP-ja osebnih vozil, ki prestopajo mednarodne mejne prehode z namenom tranzita

je v letu 2003 znasal 34,7%. Ker ne poznamo rasti deleZa tranzita osebnih vozil
predpostavimo, da je konstanten.
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Graf 5: Trend PLDP osebnih vozil do leta 2012
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Iz grafa 5, ki prikazuje napovedane trende PLDP-ja osebnih vozil do leta 2012 je mogoce
ugotoviti:

- PLDP osebnih vozil na mejnih prehodih je v analiziranem obdobju pred vstopom
Slovenije v EU padal (v povpreé&ju 0,7% letno)®,

- ob nadaljevanju rasti prometa prvih dveh let po vstopu v EU ( v povpre¢ju 1,17 %
letno), lahko v letu 2012 napovemo 11,5% ve¢ji PLDP kot pred vstopom v EU.

- vrednost napovedane rasti prometa osebnih vozil Ministrstva za promet v letu 2012
skoraj popolnoma sovpada z vrednostmi, ki jih doseze trend po vstopu v EU’,

- napovedi rasti osebnega prometa za EU 25 drZzav so mnogo vi§je kot napoved prej
omenjeni napovedi.

Ce upostevamo trend po vstopu v EU bo PLDP osebnih vozil na mednarodnih mejnih
prehodih v letu 2012 znasSal 134.768 vozil, od tega bo na tranzit odpadlo (34,7%) 64.556
vozil.

¥ Zaradi izrednega padca prometa v letih 2001 in 2002 in relativno kratke ¢asovne vrste menimo, da trend ne
kaze realne slike.
? Po tem obdobju lahko glede na relativno vegjo letno rast po vstopu v EU pri¢akujemo veé prometa
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Graf 6: Trend PLDP tovornih vozil do leta 2012
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Iz grafa 6, ki prikazuje napovedane trende PLDP-ja tovornih vozil do leta 2012 je mogoce
ugotoviti:

PLDP tovornih vozil na mejnih prehodih je imel trend rasti Ze pred vstopom
Slovenije v EU (v povprecju 4,5% letno),

Pod pogojem, da se bo trend rasti prometa tovornih vozil gibal enako kot v prvih dveh
letih po vstopu v EU (v povprecju 16,34 % letno), lahko v letu 2012 napovemo 149%
vec€ji PLDP kot pred vstopom v EU,

EU strokovnjaki napovedujejo za EU 25 manjSe rasti prometa (v povpreéju 2,8%
letno),

vrednost napovedane rasti tovornega prometa Ministrstva za promet so nekoliko vecje
kot napovedi za EU 25 vendar Se vedno manjse kot jih kaze trend rasti tovornih vozil
po vstopu v EU.

Ob upostevanju trenda po vstopu v EU in povecani rasti tovornega prometa bo PLDP
tovornih vozil na mednarodnih mejnih prehodih v letu 2012 znasal okoli 29.000 vozil, od
tega bo korigirani rasti deleza tranzita'’ predstavljal (74,2%) ali okoli 21.000 vozil.

10Korigiran deleZ tranzita leta 2012 izracunamo na naslednji nacin: zadnje leto pred vstopom v EU je skupni PLDP znasal 11.650 vozil,
preracunan delez tranzita znaSa 56,7% kar predstavlja 7.654 vozil, ¢e upoStevamo rast po vstopu v EU znasa PLDP tovornih vozil v letu
2012, 29.010 vozil, razlika v PLDP-ju od obdobja pred vstopom in napovedanega trenda znasa 17.360 vozil. Ob predpostavki, da 80% teh
vozil (13.888) pripada tranzitu, znaSa skupni deleZ tranzita v letu 2012 kar 74,2%.
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4.4. Zakljucne ugotovitve

Razliéni avtorji napovedujejo razli€ne trende rasti prometa. Na osnovi analiziranih
podatkov PLDP-ja na mednarodnih mejnih prehodih smo ocenili trend gibanja prometa do
leta 2012 in ocenili pripadajo¢ delez tranzita.

- Tranzit osebnih vozil, ki pre¢kajo mednarodni mejni prehod je danes ocenjen na
43.173 vozil dnevno.

- Ob predpostavki nespremenjene rasti prometa po vstopu Slovenije v EU bo PLDP
osebnih vozil, ki so v tranzitu, leta 2012 znasal okoli 65.000 vozil ( ali 50% ve¢ kot
danes).

- Podatki tovornega prometa kazejo mnogo ve€jo rast tranzitnega prometa. Le-to
lahko pripiSemo vstopu Slovenije v EU (odprava carinskih formalnosti, hitra
gospodarska rast v za transzip pomembnih drZavah, kot so MadZarska, Slovaska,
Ceska, Ukrajina itd. itd.).

- Danes je tranzit tovornega prometa ocenjen na nekaj ve¢ kot 60% skupnega
obsega tovornega prometa na mejnih prehodih (okoli 9.500 vozil). Ob upostevanju
enakih stopenj povecanja prometa tovornih vozil po vstopu v EU bo skupni delez
tranzita tovornih vozil v letu 2012 znasSal okoli 22.000 vozil (127% ve¢ kot
danes).
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S. KOLICINE MOTORNEGA GORIVA PRODANEGA TUJCEM

Z ozirom na mednarodne obveznosti Slovenije, ki izhajajo iz podpisanega Kyotskega
sporazuma je pomembno ugotoviti kolikSni delez pogonskega goriva je prodan tujcem v
tranzitnem prometu. Ta del pogonskega goriva prodan v Sloveniji ne bremeni omejitvenih
kvot. Vsak presezna tona emitiranega CO2 nad dogovorjenim nivojem v Kyotskem
sporazumom pa je sankcionirana z globo v visini 20 EUR.

V tem poglavju bomo predstavili:
- zakonske okvire oblikovanja cen naftnih derivatov v Sloveniji,
- strukturo in gibanje cen motornih goriv v Sloveniji, ter
- izvedli primerjalno analizo cen motornih goriv v sosednjih drzavah.

Na koncu poglavja bomo, na osnovi podatkov slovenskih trgovcev z naftnimi derivati, podali
oceno koli¢in prodanih motornih goriv v Sloveniji tujcem.

5.1. Oblikovanje cen motornih goriv v RS

V kategorijo motornih goriv spadajo 95-oktanski neosvin¢eni motorni bencin (NMB 95), 98-
oktanski neosvin¢eni motorni bencin (NMB 98), ki smo ga v nadaljevanju zdruzili z 100-
oktanskim neosvin¢enim motornim bencinom (od 17.6.2005 ga namesto 98-oktanskega
ponuja dobavitelj motornih goriv OMV) in plinsko olje, bolj znano kot D2 oz. dizel.

Osnovni pravni okvir, na podlagi katerega vlada in pristojno ministrstvo urejata reguliranje
cen je Zakon o kontroli cen'' in ustrezni podzakonski akti s podrogij razliénih dejavnosti, za
katere velja cenovno administriranje. V »Uredbi o listi blaga in storitev za katere se
uporabljajo ukrepi kontrole cen« najdemo tudi naftne derivate.'?

Cene naftnih derivatov (motorni bencini, dizel) se oblikujejo na osnovi dolocil »Uredbe o
oblikovanju cen naftnih derivatov«'”. Zakonsko podlago za oblikovanje cen naftnih
derivatov je vlada v preteklosti pogosto spreminjala in dopolnjevala. Razlogi za spremembe
so bili: Siritev administriranja cen na dizelsko gorivo in ekstra lahko kurilno olje, spremenjen
mehanizem za izraCun bruto marZze v odvisnosti od menjalnega razmerja EUR : SIT,
veljavnosti uredbe, ki je sprejeta za obdobje Sestih mesecev itd.

V marcu 2000 je vlada RS sprejela prvo Uredbo o oblikovanju cen naftnih derivatov, ki je
dolocala nacin izracunavanja povprecne cene motornih goriv v odvisnosti od borzne
kotacije derivata CIF MedH v obdobju 14-tih dni (USD/t), srednjega dnevnega teCaja za
devize Banke Slovenije (USD v SIT) ter gostote derivata (zaradi pretvorbe iz ton v liter). Ceni
je bila dodana tudi bruto marza v visini 11 SIT/l oz. 6 SIT/l, vklju¢no s prispevkom za
blagovne rezerve.

' Zakon o kontroli cen (Ur.L.3t. 63/99)

12 Uredba o listi blaga in storitev, za katere se uporabljajo ukrepi kontrole cen (Ur.L. §t. 80/00)
in dopolnitve uredbe (Ur.1.17/04)

13 Uredba o oblikovanju cen naftnih derivatov (Ur. 1. RS, §t. 101/06)
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Oktobra 2005 je bila sprejeta nova Uredba o oblikovanju cen naftnih derivatov, ki je dolocala,
da preracun cen vkljucuje 28-dnevno obdobje, pri cemer je iz izraCuna povprecja izvzetih pet
Slovenije na nestabilne razmere po svetu, veliko povpraSevanje hitrorastocih gospodarstev,
kot sta Indija in Kitajska, divjanje orkanov v Ameriki in za&etek kurilne sezone.'

Na podlagi zadnje veljavne Uredbe o oblikovanju cen naftnih derivatov'> se cena naftnih
derivatov ponovno spreminja vsakih 14 dni. Bruto marza trenutno znasa za bencine 19,493
SIT/l in za dizel 18,275 SIT/L.'®

Maloprodajna cena motornega goriva je sestavljena iz: cene brez dajatev (viSina je odvisna od
gibanja cen naftnih derivatov na svetovnih trgih), troSarine (doloc¢a jo Zakonom o troSarinah,
ki ga sprejme vlada Republike Slovenije) in davka na dodano vrednost (za motorna goriva
znasa 20%).

Minimalno viSino troSarine za drzave ¢lanice EU opredeljuje trenutno veljavna Evropska
direktiva 2003/96/EC, ki je bila sprejeta 27.10.2003 in je zacela veljati 1.1.2004. Minimalna

vi$ina troSarin je prikazana v naslednji tabeli.

Tabela 3: Minimalni nivo obdavcitve motornih goriv

Vrsta goriva (EUR/10001) 1.1.2004 | 1.1.2010
Osvin¢eno motorno gorivo 421 421
Ne-osvinéeno motorno gorivo 359 359
Dizel 302 330
Kerozin 302 330
LPG 125 125
Naravni plin 2,6 2,6

Vir: Direktiva 2003/96/EC

Iz tabele je razvidno, da se bo najnizja meja za trosarino na dizelsko motorno gorivo leta 2010
nekoliko zvisala, medtem, ko bo za bencinska motorna goriva ostala enaka.

V Sloveniji se tro$arina dolo¢a na osnovi Zakona o tro$arinah'’ in znaga za ne-osvin&eno
bencinsko gorivo 90,371 SIT/l in za dizel 76,857 SIT/l. Vlada Republike Slovenije lahko
zmanjSa ali poveca troSarino za energente in elektricno energijo do 50% troSarin
dolocenih s tem zakonom ali dolo¢i troSarino za izdelke s stopnjo 0 v primeru spremembe
razmerja med tolarjem in evrom za ve¢ kot 5% od uveljavitve oziroma zadnje spremembe
visine troSarine ali ¢e je to v skladu z ekonomsko politiko Republike Slovenije. Ob tem ne
sme dolotiti tro$arin, niZjih od minimalne tro$arine, dolo¢ene z evropskimi predpisi'®.
Spodnja meja dolo¢ena z evropsko zakonodajo znasa za neosvineno motorno gorivo
68,16 SIT/1 in za dizel 72,84 SIT/L.

Ce analiziramo podatke o visini trosarine glede na zakonsko doloéene meje lahko ugotovimo,
da je le ta do 1.7.2005 dozivljala dinami¢ne spremembe vse od takrat pa je nastavljena na

' Vir: http://www.rtvslo.si/modload.php?&c_mod=rnews&op=sections&func=read&c_menu=4&c_id=90227
% Uredba o oblikovanju cen naftnih derivatov (Uradni list RS 101/06) — veljava od 9.10.2006

' Vir: Uredba o oblikovanju cen naftnih derivatov (Uradni list RS 101/06) — velja od 9.10.2006

'7 Zakon o tro$arinah — uradno preéig¢eno besedilo (Ur.1, RS 103/04)

'8 COUNCIL DIRECTIVE 2003/96/EC (27 oktober 2003)
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zakonsko dolo¢eno spodnjo mejo. Razlog za to lahko najdemo v ekonomski politiki vlade, ki
je vezana na uvedbo evra.

5.2. Gibanje maloprodajnih cen motornih goriv v Sloveniji in primerjava cen s
sosednjimi drZzavami

Visina maloprodajnih cen je v veliki meri odvisna od gibanja cen naftnih derivatov na
svetovnih trgih, vsaka vlada pa lahko s pomoc¢jo davkov in trosarin vpliva na kon¢no viSino

cene motornega goriva. Na Grafu 7 je prikazano gibanje cen motornih goriv v Sloveniji od
leta 1999 napre;.

Graf 7: Gibanje maloprodajnih cen motornih goriv v Republiki Sloveniji v obdobju od 1999
do zadnjih dosegljivih podatkov v 2006
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Iz Grafa 7, ki prikazuje gibanje maloprodajnih cen motornih goriv v razdobju od 1999 do
zadnjih dosegljivih podatkov v letu 2006 je mogoce ugotoviti:

- cene goriva konstantno rastejo,

- rast cen dizelskega goriva je od leta 2001 do leta 2004 relativno majhna, po letu 2004
pa poskoci in cene dizla v letu 2005 doseZejo cene motornih bencinov,

- veliko nihanje cen motornih goriv po 1.7.2005 (je posledica sprememb cen na
svetovnem trgu in zamrznitve trosarin na zakonsko dolo¢eno spodnjo mejo).

V nadaljevanju je prikazana primerjava gibanja cen motornih goriv v Sloveniji in sosednjih
drzavah. Ta primerjava je pomembna predvsem zaradi tranzita. Ugotoviti Zelimo, ali je cena
goriva v Sloveniji dejansko niZja od cen v sosednjih drZavah. V kolikor je temu tako,
lahko z veliko verjetnostjo trdimo, da vozila v tranzitu kupijo gorivo v Sloveniji.
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Graf 8: Gibanje maloprodajnih cen 95-oktanskega motornega bencina v Sloveniji in
sosednjih drzavah od leta 2000 napre;j
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Iz Grafa 8, ki prikazuje gibanje maloprodajnih cen 95 oktanskega motornega bencina v
Sloveniji in sosednjih drzavah od leta 2000 naprej lahko ugotovimo:

- cene 95 oktanskega motornega bencina so v Sloveniji bistveno niZje kot v sosednjih
drzavah,

- najbolj odstopajo cene goriva v Italiji, nato sledijo Madzarska, Avstrija in Hrvaska.

Graf 9: Gibanje maloprodajnih cen plinskega olja D2 (EuroDiesel) v Sloveniji in sosednjih
drzavah od leta 2000 naprej
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"% Vir: http://www.theaa.com/motoring_advice/fuel/index.html
20 Vir: http://www.mingorp.hr/UserDocsImages/05-HRV-EUH-04-FINAL-3.pdf
1 Vir: http://www.theaa.com/motoring_advice/fuel/index.html

2 Vir: http://www.mingorp.hr/UserDocsImages/05-HRV-EUH-04-FINAL-3.pdf
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Iz Grafa 9, ki prikazuje gibanje maloprodajnih cen dizelskega goriva v Sloveniji in sosednjih
drzavah od leta 2000 naprej lahko ugotovimo:

- cene v Sloveniji so v primerjavi s sosednjimi drzavami niZje, predvsem je to vidno po
letu 2001.

- 1zstopajo predvsem cene v Italiji, zelo visoke pa so tudi cene na Madzarskem.

- cene v Avstriji in na Hrvaskem so vis§je od cen v Sloveniji, ¢eprav se v nekaterih
primerih spustijo na raven cen v Sloveniji.

Razlika v cenah dizelskega goriva ni tako velika kot pri motornih bencinih vendar po
naSem mnenju Se vedno dovolj velika, da tovorna vozila v tranzitu gorivo kupijo v
Sloveniji®.

5.3. Analiza koli¢in prodanega goriva tujcem

Ugotovili smo, da Slovenska statistika ne obravnava koli¢in motornega goriva
prodanega tujcem, zato smo podatke pridobili od trgovcev z naftnimi derivati v Sloveniji na
osnovi analize nacdina placila prodanega goriva.

Tako smo analizirali:

- koli¢ino goriva, ki je bila placana s tujimi kamionskimi karticami (DKV, Shell,
UTA,.)*

- koli¢ino prodanega goriva, ki je bilo placano s tujo valuto in z

- razliénimi placilnimi karticami tujih imetnikov (npr. Mastercard, Visa, Diners,
American Card), vendar pa je lahko bila za to kategorijo podana le ocena.

Podatke smo pridobili le od nekaterih naftnih trgovcev (70% trznega deleza), zato smo
koli¢ine prodanega goriva podjetij, ki niso posredovala podatkov ocenili glede na njihove
trZne deleZe, ki jih le ta dosegajo v prodaji goriva na Slovenskem trgu. Podatki so analizirani
na letni ravni od leta 2000 naprej in sicer za obdobja od 1.5. do 30.4. naslednjega leta.

2 Zaradi relativno nizjih cen naftnih derivatov v Sloveniji smo bili sredi prej$Snjega desetletja prica pojavu, ki ga imenujemo
bencinski turizem (fuel tourism oz. tanking tourism). Tujci (stanujoci ob slovenski meji) so se vozili v Slovenijo, da bi tukaj
napolnili rezervoarje z gorivom. Posledica tega je bila, da so se v Italiji zapirale bencinske ¢rpalke, na slovenski strani meje
pa so se je njihovo Stevilo povecevalo. Tezavo je Italija resila z razdelitvijo obmejnega obmocja na ve¢ con, v katerih so bila
mineralna olja obdavéena obratno sorazmerno z blizino slovenski meji. Uvedli so tri cone, pri ¢emer je v prvi coni (najblizje
Sloveniji) veljala priblizno enaka cena goriva, kot v Sloveniji, v drugem pasu je bila cena vi§ja, v tretjem pa $e vi§ja.> Tako
je Italija z zagotavljanem popustov ob nakupu motornih bencinov v letu 1998 na obmejnih podroéjih ohranila cenovno
konkurenco. Ukrepe so sprejele tudi druge sosednje drzave, zaradi Cesar je bilo v letu 1998 opaziti upad prodaje goriv v
Sloveniji.

2 Izkusnje namre¢ kazejo, da vecina tujih tovornih vozil uporablja za placilo goriva prav te kartice.
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Graf 10: Letna koli¢ina prodanega goriva tujcem v Sloveniji od leta 2000 do 2006
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Iz Grafa 10, ki prikazuje koli¢ine prodanega goriva tujcem v Sloveniji od leta 2000 do leta
2006 lahko ugotovimo:

- velik porast koli¢ine prodanega goriva tujcem po vstopu Slovenije v EU,

- v prvem letu se je koli¢ina prodanega goriva povecala kar za 43%, v drugem letu pa
Se za dodatnih 18%,

- danes se tujcem proda 177.600.000 litrov goriva.

Graf 11: Dinamika mesecne prodaje goriva prodanega tujcem v Sloveniji od leta 2000 naprej

30.000.000

25.000.000

20.000.000

15.000.000

L (litri)

10.000.000

5.000.000

0

PP O NN NS S P, @ o or o PP P PP
\0(\ ‘(\0\ SGQ \Q(\ ‘(\0\ 5@9 \'6(\ ‘(\‘3\ 50? \'6(\ ((\‘a\ 5®Q \9(\ «\‘3\ E,GQ \Q(\ ‘(\0\ ser \Q(\ ‘(\ N
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21



Iz Grafa 11, ki prikazuje mese¢no dinamiko koli¢inske prodaje goriva tujcem v Sloveniji od
leta 2000 naprej lahko ugotovimo:

vsako leto tujci najve¢ goriva kupijo v poletnih mesecih (avgusta), najmanj pa v
mesecu februarju,

dinamika prodanega goriva v prvih mesecih leta 2006 kaze, da je koli¢ina goriva
prodanega tujcem v mesecu avgustu ze najverjetneje presegla mejo 25 mio litrov.

Analiza trenda pred in po vstopu v EU kaze rast koli¢ine prodanega goriva tudi v prihodnje.

Graf 12: Trenda prodaje goriva tujcem pred in po vstopu v EU do leta 2012.
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Iz Grafa 12, ki prikazuje trend prodaje goriva tujcem pred in po vstopu v EU do leta 2012
lahko ugotovimo:

vrednosti trenda izraCunanega na osnovi podatkov pred vstopom v EU so prekoracene
ze danes,

upostevajo¢ podatke po vstopu v EU lahko pricakujemo zelo veliko rast koli¢ine
prodanega goriva tujcem in sicer za okoli 18,4% letno,

koli¢ina prodanega goriva tujcem bi v tem primeru v letu 2012 znasala 343,2 mio
litrov goriva ( ali 165,6 mio litrov ve¢ kot danes).

Iz nam dosegljivih podatkov ni mogoce dolociti koliko goriva je bilo prodanega osebnim in
koliko tovornim vozilom. Z analiziranjem goriva placanega s kamionskimi karticami lahko
posredno ocenimo le kategorijo tovornih vozil.
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Graf 13: Letne koli¢ine prodanega goriva, ki je bilo placano z kamionskimi karticami
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Iz Grafa 13, ki prikazuje letne koli¢ine prodanega goriva tujcem v Sloveniji od leta 2000 do

leta 2006 lahko ugotovimo:

- izredno velik porast koli¢ine prodanega goriva po vstopu Slovenije v EU,

drugem letu pa Se za dodatnih 26%.

Graf 14: Mesecne kolic¢ine prodanega goriva, ki je bilo placano z kamionskimi karticami
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Iz Grafa 14, ki prikazuje mesecne koli¢ine prodanega goriva tujcem v Sloveniji od leta 2000
do leta 2006 lahko ugotovimo:

relativno manjs$a nihanja koli¢in prodanega goriva kot pri osebnih vozilih,

velik porast koli¢ine prodanega goriva prav po vstopu Slovenije v EU,

Graf 15: Trenda prodaje goriva tujcem pred in po vstopu v EU do leta 2012.
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Iz Grafa 15, ki prikazuje trend prodaje goriva tujcem, kupljenega z kamionskimi karticami

pred

54.

in po vstopu v EU do leta 2012 lahko ugotovimo:
trend na osnovi podatkov pred vstopom v EU kaze 4,8% povprecno letno rast,

upostevajo¢ podatke po vstopu v EU lahko pricakujemo izredno rast koli€in
prodanega goriva in sicer povprecno kar 26 % letno,

upostevajo¢ pogoje rasti po vstopu v EU lahko ocenimo, da bo leta 2012 v tej
kategoriji prodano 156% vec goriva kot danes.
Zakljucne ugotovitve

Ugotovimo lahko, da je vstop Slovenije v EU povzroc€il obcutno povecanje prodaje
goriva tujcem,

Ob predpostavki, da se ve€ina goriva tujcem proda vozilom v tranzitu lahko tudi na

osnovi teh rezultatov potrdimo vpliva vstopa Slovenije v EU na pove€anje tranzita
skozi Slovenijo,
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- Na osnovi statisticnih podatkov o porabi motornih goriv za potrebe prometa v
Sloveniji ocenjujemo, da je bilo v obdobju od 1.5.2005 do 30.4.2006 prodanega cca
1.750.000.000 litrov goriva.

- Na osnovi analiziranih podatkov vidimo, da je bilo v enakem obdobju tujcem prodano
okoli 177.500.000 litrov goriva, torej okoli 10% skupne prodaje.
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6.

ZAKLJUCNE UGOTOVITVE IN PREDLOG MOZNIH PROMETNO
POLITICNIH UKREPOV ZA ZMANJSANJE VPLIVOV TRANZITNEGA
PROMETA

Na osnovi pregleda obstojecih podatkov o tranzitu ugotavljamo:

Zanesljivih podatkov o tranzitnih prometnih tokovih skozi Slovenijo trenutno ni na
voljo,

edini moZni nacin pridobitve teh podatkov je stalno anketiranje promeztnih
udeleZencev na mejnih prehodih.

Rezultati analize prometa (PLDP) na mednarodnih mejnih prehodih so pokazali:

promet se je pred vstopom Slovenije v EU in po njem bistveno spremenil

promet osebnih vozil je v prvem letu vstopa v EU porastel za 2,9% in v drugem letu
za dodatnih 1,2%

promet tovornih vozil je v prvem letu vstopa porastel za 16,1% in v drugem letu za
dodatnih 16,3%

promet se je povecal predvsem na mejnih prehodih z relativno velikim deleZem
tranzitnega prometa, zato menimo, da je porast predvsem posledica povecanega
tranzita.

Ocena trenda gibanja prometa in deleZa tranzita do leta 2012 kaze:

PLDP osebnih vozil, ki preckajo mejo in so v tranzitu je danes ocenjen na okoli
43.000 vozil dnevno, do leta 2012 se bo povecal za 50% in bo znasal okoli 65.000
vozil,

PLDP tovornih vozil kazejo mnogo vecjo rast. PLDP tovornih vozil, ki mejo preckajo
v tranzitu je danes ocenjen na nekaj ve¢ kot 60% skupnega obsega tovornega
prometa na mejnih prehodih (okoli 9.500 vozil) in se bo do leta 2012 povecal za
127% in bo znaSal okoli 21.000 vozil.

Analiza obsega prodaje goriva tujcem pokazala:

vstop Slovenije v EU je povzrocil obéutno povecanje prodaje goriva tujcem,

v obdobju od 1.5.2005 do 30.4.2006 je bilo v Sloveniji prodanega cca 1.750.000.000
litrov goriva, v enakem obdobju je bilo tujcem prodano okoli 177.500.000 litrov
goriva, torej okoli 10% skupne prodaje.

leta 2012 ocenjujemo skupni obseg prodaje tujcem (pod pogojem, da se pogoji ne

spremenijo) v viSini 343,2 mio litrov goriva (165,6 mio litrov oz. 52% ve¢ kot
danes).
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Glede na napovedane trende in relativno visoke stopnje rasti BDP v drzavah pomembnih
za tranzit skozi Slovenijo (Ukrajina, Rusija, Bolgarija, Slovaska, Madzarska, Ceska, Poljska,
itd) lahko tudi v prihodnje pricakujemo rast tranzitnega prometa skozi Slovenijo.

Zaradi tega v nadaljevanju predlagamo nekaj moznih ukrepov za zmanjSanje vplivov
tranzitnega prometa v Sloveniji.

6.1. Mozni ukrepi za zmanj$anja vplivov tranzitnega prometa v Sloveniji

a)

b)

d)

Tranzitni promet preusmeriti iz ceste na Zeleznico:
Za doseganje le tega bi bilo potrebno:

- ponuditi vzpodbude za uporabnike in ne samo organizatorje intermodalnega
transporta,

- spodbujati inovativne tehni¢ne in tehnoloskih resitev za intermodalni transport.

Preusmeritev tranzita s cest na Zeleznico ima za posledico tudi zmanjSano koli¢ino

prodanega goriva (poraba goriva na enoto prepeljanega tovora je na zeleznici mnogo

manjSa kot v cestnem transportu).

PoviSanje cene goriva na bencinskih servisih na avtocestnah

Dvig cene goriva na ¢rpalkah, ki so locirane na avtocestah:

- v Stevilnih evropskih drZzavah so cene goriva na avtocestah vi§je od cen izven
avtocestnega omrezja, zato menimo, da je podoben ukrep mozno uvesti tudi v

Sloveniji.

- na ta nacin bi vozila v tranzitu (predvsem tovorna) pokrila posredne stroSke , ki jih
ima slovenija z povisanimi emisijamo CO2 (Kyotski sporazum)

Drugi ekonomski ukrepi kot so npr. povisSanje cestnin, poviSanje cene goriva itd so sicer
ucinkoviti vendar imajo tudi negativne posledice kot so:

- vpliv na inflacijo,
- vpliv na Zivljenjsko raven prebivalstva,
- vpliv na konkuren¢no sposobnost prebivalstva, itd.

Vpeljava ukrepov, ki bi neposredno omejevali tranzitni promet skozi Slovenijo ne pride
v poStev:

- Evropska unija temelji na principu prostega pretoku blaga, ljudi, kapitala...
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Predlog nadaljnih raziskav:

V okviru posebne Studije bi kazalo sistematicno zbrati inanalizirati podatke o obsegu
tranzitnih prometnih tokov skozi Slovenijo (anketa na mejnih prehodih v daljSem
¢asovnem obdobju).

Rezultati takSne Studije bi predstavljali dovolj dobro osnovo za predlog ukrepov, ki bi

omogocili dodatno zajemanje sredstev za obveznosti Slovenije, ki izhajajo iz pove¢anihnih
koli¢in emisj CO2 (Nad omejitvami Kyotskega sporazuma).
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Analiza prometne ankete na mejnih prehodih v Republiki Sloveniji v letu 2003:
Podjetje PNZ Projekt nizke gradnje, naro¢nik: Direkcija Republike Slovenije za Ceste
(DRSC), januar 2005.

Automobile Association (http://www.theaa.com/motoring_advice/fuel/index.html)

Direkcija Republike Slovenije za Ceste, Podatki avtomatskih Stevcem prometa, 1999-
2006

Direktiva Evropske komisije, COUNCIL DIRECTIVE 2003/96/EC (27 oktober 2003)

Energija u Hrvatskoj 2003 (http://www.mingorp.hr/UserDocsImages/05-HRV-EUH-
04-FINAL-3.pdf

OMYV Slovenija (http://www.omv-slovenija.si)

Resolucija o prometni politiki Republike Slovenije, Predvidljivo v skupno prihodnost,
junij 2004

Statisti¢ni letopis Republike Slovenije (2004), Statisti¢ni urad Republike Slovenije
(http://www.stat.s1)

Sporocilo Komisije Svetu in Evropskem Parlamentu, naj Evropa ostane v gibanju,

2006

(http://ec.europa.eu/transport/transport_policy_review/doc/com_2006_0314_transport
policy review sl.pdf)

Uradni list RS §t. 54/94, pov. po (http://www.policija.si/si/ijz/pdf/akti/uredba_mp-
meja-RH.pdf)

Uradni list RS §t. 63/99, Zakon o kontroli cen

Uradni list RS §t. 80/00 Uredba o listi blaga in storitev, za katere se uporabljajo ukrepi
kontrole cen in dopolnitve uredbe (Ur.1.17/04)

Uradni list RS, §t. 101/06, Uredba o oblikovanju cen naftnih derivatov
Uradni list RS st. 101/06, Uredba o oblikovanju cen naftnih derivatov

VoW W

Uradni list RS s§t. 103/04, Zakon o trosarinah — uradno precis¢eno besedilo
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8. PRILOGE
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Priloga 1: Grafikoni gibanja PLDP na najpomembnejSih mejnih prehodih

MEJNI PREHOD DRAGONJA

MEJNI PREHOD DRAGONUJA (VSA VOZILA)
8.000
7.000
% 6.000
o
S 5000
a
2 3.000
S
£ 2.000
S
1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD DRAGONJA (OSEBNA VOZILA)
7.000
6.000
8,
& 5.000
g
2 4.000
@ 3000
[=
E 2.000
> 1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD DRAGONJA (TOVORNA VOZILA)
140
120
S
T 100
3 80
o
- —e— PLDP
3 60 -
[=
8 40
> 20
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje




MEJNI PREHOD DOLGA VAS
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MEJNI PREHOD SECOVLJE
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MEJNI PREHOD STAROD
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MEJNI PREHOD OBREZJE
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1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD OBREZJE (OSEBNA VOZILA)
9.000
8.000
S, 7.000
§ 6.000
a 5.000
'g' 4.000 'PLDP
§ 3.000
$ 2000
1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD OBREZJE (TOVORNA VOZILA)
1.800
1.500
2
§ 1.200
o
S 600
e
> 300
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje

35



MEJNI PREHOD GRUSKOVJE

MEJNI PREHOD GRUSKOVJE (OSEBNA VOZILA)

9.000
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

Vrednost PLDP-ja

1.5.04-
30.4.05

1.5.03-
30.4.04

1.5.02-
30.4.03

1.5.00-
30.4.01

1.5.01-
30.4.02

1.5.99-
30.4.00

Casovno obdobje

1.5.05-
30.4.06

MEJNI PREHOD GRUSKOVJE (VSA VOZILA)
9.000
8.000
S, 7.000
§ 6.000
o 5.000
“g’ 4.000 - —FPLDP
§ 3.000
£ 2000
1.000
0
1599-  1500-  1501- 1502 1503 1504  1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD GRUSKOVJE (TOVORNA VOZILA)
1.050
900
S,
T 750
a
: o
- —e— PLDP
@ 450
[=
E 300
> 150
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje

36



MEJNI PREHOD SKOFIJE

MEJNI PREHOD SKOFIJE (VSA VOZILA)
14.000
12.000
8
& 10.000
3 8.000
T 8
- —e— PLDP
5 6000 ——PLOP
f=
g 4.000
> 2.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD SKOFIJE (OSEBNA VOZILA)
14.000
12.000
8,
o 10.000
3 8.000
m .
- —e— PLDP
(=
$  4.000
> 2.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD SKOFIJE (TOVORNA VOZILA)
480
420
2. 360
o
S 300
o
£ 20
]
c 180
]
@ 120
>
60
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje

37



MEJNI PREHOD KRVAVI POTOK

MEJNI PREHOD KRVAVI POTOK (VSA VOZILA)
7.000
6.000
8
T 5.000
3 4.000
T 4
- —e— PLDP
5 3,000 ——PLOP
f=
g 2.000
> 1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD KRVAVI POTOK (OSEBNA VOZILA)
7.000
6.000
8,
o 5.000
3 4.000
m .
- —e— PLDP
(=
g 2.000
> 1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD KRVAVI POTOK (TOVORNA VOZILA)
800
700
2. 600
o
S 500
o
2 o
2 300
]
@ 200
>
100
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
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MEJNI PREHOD FERNETICI

11.000
10.000
9.000
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

Vrednost PLDP-ja

MEJNI PREHOD FERNETICI (VSA VOZILA)

1.5.05-
30.4.06

1.5.04-
30.4.05

1.5.03-
30.4.04

1.5.02-
30.4.03

1.5.01-
30.4.02

1.5.99-
30.4.00

1.5.00-
30.4.01

Casovno obdobje

9.000
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

Vrednost PLDP-ja

MEJNI PREHOD FERNETICI (OSEBNA VOZILA)

1.5.05-
30.4.06

1.5.04-
30.4.05

1.5.03-
30.4.04

1.5.02-
30.4.03

1.5.01-
30.4.02

1.5.00-
30.4.01

1.5.99-
30.4.00

Casovno obdobje

1.600
1.400
1.200
1.000
800
600
400
200

Vrednost PLDP-ja

MEJNI PREHOD FERNETICI (TOVORNA VOZILA)

1.5.05-
30.4.06

1.5.03-
30.4.04

1.5.04-
30.4.05

1.5.02-
30.4.03

1.5.01-
30.4.02

Casovno obdobje

1.5.00-
30.4.01

1.5.99-
30.4.00
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MEJNI PREHOD ROZNA DOLINA

MEJNI PREHOD ROZNA DOLINA (VSA VOZILA)
8.000
7.000
2. 6.000
o
S 5.000
a
2 3.000
=
£ 2.000
>
1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD ROZNA DOLINA (OSEBNA VOZILA)
7.000
6.000
8,
o 5.000
3 4.000
m .
- —e— PLDP
% 3000 —+—PLDP
(=
g 2.000
> 1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD ROZNA DOLINA (TOVORNA VOZILA)
160
140
2120
o
S 100
o
2
2 60
=
@ 40
>
20
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje

40



MEJNI PREHOD SENTILJ SC

MEJNI PREHOD SENTILJ SC (VSA VOZILA)

7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

Vrednost PLDP-ja

1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06

Casovno obdobje

MEJNI PREHOD SENTILJ SC (OSEBNA VOZILA)

6.000
5.000
4.000
3.000
2.000

Vrednost PLDP-ja

1.000

1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06

Casovno obdobje

MEJNI PREHOD SENTILJ SC (TOVORNA VOZILA)

2.000
1.800
1.600
1.400
1.200
1.000
800
600
400
200

Vrednost PLDP-ja

1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06

Casovno obdobje
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MEJNI PREHOD GORNJA RADGONA

Vrednost PLDP-ja

MEJNI PREHOD GORNJA RADGONA (VSA VOZILA)

5.000
4.500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06

Casovno obdobje

Vrednost PLDP-ja

MEJNI PREHOD GORNJA RADGONA (OSEBNA VOZILA)

4.500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06

Casovno obdobje

Vrednost PLDP-ja

MEJNI PREHOD GORNJA RADGONA (TOVORNA VOZILA)

280
240
200
160
120

80

40

1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06

Casovno obdobje
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MEJNI PREHOD VRTOJBA

MEJNI PREHOD VRTOJBA (VSA VOZILA)
8.000
7.000
2. 6.000
o
S 5.000
a
2 3.000
=
£ 2.000
>
1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD VRTOJBA (OSEBNA VOZILA)
6.000
5.000
s,
§ 4.000
a
£ 2000
g
= 1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD VRTOJBA (TOVORNA VOZILA)
2.000
1.750
2 1.500
o
S 1.250
o
2 750
=
@ 500
>
250
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje

43



MEJNI PREHOD KARAVANKE

MEJNI PREHOD KARAVANKE (VSA VOZILA)
8.000
7.000
2. 6.000
o
S 5.000
a
2 3.000
=
£ 2.000
>
1.000
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD KARAVANKE (OSEBNA VOZILA)
5.600
4.900
2 4.200
o
S 3500
a
2 2100
]
© 1.400
s>
700
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
MEJNI PREHOD KARAVANKE (TOVORNA VOZILA)
1.400
1.200
S,
T 1.000
=)
o o]
- —eo— PLDP
2 600
=
E 400
> 200
0
1.5.99- 1.5.00- 1.5.01- 1.5.02- 1.5.03- 1.5.04- 1.5.05-
30.4.00 30.4.01 30.4.02 30.4.03 30.4.04 30.4.05 30.4.06
Casovno obdobje
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MEJNI PREHOD SENTILJ AC

MEJNI PREHOD SENTILJ AC (VSA VOZILA)

12.000
10.500
9.000
7.500
6.000
4.500
3.000
1.500

Vrednost PLDP-ja

1.5.04-
30.4.05

1.5.03-
30.4.04

1.5.02-
30.4.03

1.5.00-
30.4.01

1.5.01-
30.4.02

1.5.99-
30.4.00

Casovno obdobje

1.5.05-
30.4.06

MEJNI PREHOD SENTILJ AC (OSEBNA VOZILA)

12.000
10.000
8.000
6.000
4.000

Vrednost PLDP-ja

2.000

1.5.04-
30.4.05

1.5.03-
30.4.04

1.5.02-
30.4.03

1.5.01-
30.4.02

1.5.00-
30.4.01

1.5.99-
30.4.00

Casovno obdobje

1.5.05-
30.4.06

1.000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

Vrednost PLDP-ja

1.5.04-
30.4.05

1.5.03-
30.4.04

1.5.02-
30.4.03

1.5.01-
30.4.02

Casovno obdobje

1.5.00-
30.4.01

1.5.99-
30.4.00

MEJNI PREHOD SENTILJ AC (TOVORNA VOZILA)

1.5.05-
30.4.06
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